LITTERATURNYTT OM JÄRNVÄGAR

 

 

Banverket, HK

 

·  Banverket Telenät: årsrapport 2006. - Borlänge: BV, 2007.

* 
Järnvägsnätsbeskrivning 2008.- Borlänge: BV, 2006.

Syftet är att ge den som avser att ansöka om infrastrukturkapacitet på järnvägsnätet nödvändig information om förutsättningarna för detta. Beskrivningen presenterar de tjänster som BV tillhandahåller och förutsättningarna för att utnyttja dessa.

· Järnvägssektorns utveckling: Banverkets sektorsprogram 2006. - Borlänge: BV, 2007. - 66 s. 

· Projektet Innovationen SkyCab: slutredovisning. - SkyCab-projektet, 2006. - Ca 50 s. 

· Sektorsplan för järnvägen 2006. - Borlänge: BV, 2006. - 62 s. 

Här finns s k avsiktsförklaringar för trafiksäkerhet, trafikinformation, ERTMS och miljöprestanda.

· Verksamhetsplan 2006-2008. - Borlänge: BV, 2005.- 32 s.: tab. - (E05-1601 (EK10) 

· Årsberättelse. - 2006. - Borlänge: BV, 2007. 

 

Banverket, norra banregionen
Förstudie Kiruna, ny järnväg: Kirunaprojektet: slutrapport.- Luleå: BV, 2006. - 107 s.  - (BRNT ; 2006-02-10)

Gruvbrytningen i Kiruna har inneburit att sprickbildningar uppstått i marken. Delar av staden måste flyttas och järnvägen läggas i en ny sträckning. Denna måste vara färdigbyggd redan 2012.

* 
Förstudie Norrbotniabanan: ny järnväg Umeå-Luleå. - 3 bd. - Luleå: BV, 2006.

· Delen Umeå - Skellefteå: slutrapport.- 127 s. 

Delen Skellefteå - Piteå: slutrapport. - 175 s.

Delen Piteå-Luleå: slutrapport. – 137 s.

Regeringen har gett BV i uppdrag att utreda förutsättningarna för en ny järnväg Umeå-Luleå-Haparanda. Norrbotniabanan omfattar en ny kustnära järnväg mellan Umeå och Luleå, medan delen Boden - Haparanda, den s k Haparandabanan, utgör ett separat projekt. I Framtidsplanen finns 3 miljarder kronor anvisade för en första etapp av Norrbotniabanan år 2010-2015.

· Järnvägsutredning Kiruna, ny järnväg. - Luleå : BV, 2006. - 82 s.- (BRNT 2006:11-1) 

I denna samrådshandling har förstudiens beslutande korridorer vidareutvecklats. Målsättningen är att ge ett än bredare kunskapsunderlag inför kommande studier i bå¨de 

MKB och järnvägsutredningen.

· Järnvägsutredning Kiruna, ny järnväg: slutrapport. - ca 40 s. inkl CD-ROM. 

Kirunaprojektet är ett unikt samhällsprojekt, där Kiruna står inför stora förändringar som också påverkar järnvägen. Järnvägsutredningen påbörjades 2005 och detta är slutrapporten.

* 
Kirunaprojektet: hur påverkas rennäringen av förändringarna i Kiruna? - Luleå : BV, 2006.-85 s.- (BRNT 2006:12)

Ett samråd med bl a Länsstyrelsen, LKAB, Vägverket, Vattenfall och samebyar.

· Ny omformarstation i Kiruna: förstudie - slutrapport. - Luleå: BV, 2006. - 57 s. + bil. 

Målsättningen med denna förstudie har varit att fastställa ett lokaliseringsområde för en ny omformarstation, som ska vara i drift senast 2008. Utredningsarbetet har samordnats med Vattenfall.

· Norrbotniabanan: ny järnväg från Umeå till Luleå. - Luleå : BV, 2007. - Broschyr 

Norrbotniabanan är en 27 mil lång bana mellan Umeå och Luleå. I denna broschyr ges en kortfattad redogörelse för dess framtida betydelse för gods- och persontransporter i Norrland.
 

Banverket, södra banregionen
* 
Kapacitetsanalyser i Skåne: identifiering av flaskhalsar i järnvägssystemet. 
 Malmö: BV, 2006. 
 38 s.  (BRS PM 2006-04-28)

 Studien har haft till syfte att identifiera och beskriva de flaskhalsar som kommer att finnas i två olika skeden. Första skedet gäller innan Citytunneln och tunneln under Hallandsås öppnats. Andra skedet gäller sedan dessa öppnats.

 

Banverket, västra banregionen
· Framtida tågsystem och bebyggelsestruktur i en långsiktig hållbar region kring Göteborg : diskussionsunderlag för fortsatt regional planering.  - Gbg : BV, 2006.- 62 s. : ill., diagr., kartor, tab. – (Idéstudie Spår 2050) 

Workshop där övriga deltagare representerar Göteborgsregionen, Västra Götalandsregionen, Region Halland, Västtrafik, Hallandstrafiken, Länsstyrelsen i Västra Götalands län, Göteborgs stadsbyggnadskontor samt kommunerna i järnvägsstråken. Konsulter från Ramböll och White har sedan gett exempel på framtidsbilder för banorna kring Göteborg. Bl a föreslås nya banor till Kungälv och Särö samt nya spårvägslinjer till Torslanda, Kärra och Sjövik. 

* 
Västlänken: en tågtunnel under Göteborg: järnvägsutredning inklusive miljökonsekvensbeskrivning (MKB). - Gbg: BV, 2006. - (BRVD ; 2006:03:01) - Utställningshandling, finns även på CD

Redovisning av ett utredningsarbete om Västlänken. I slutet av 1990-talet konstaterades ett växande kapacitetsproblem i järnvägssystemet i och kring Göteborg. Ett samarbete inleddes i början av 2000-talet mellan BV, V Götalandsregionen, Västtrafik, Göteborgsregionen och Göteborgs stad om Västlänken. Samarbetet syftade till att utveckla järnvägsnätet, så att det kan rymma fler tåg och samtidigt öka tillgängligheten till fler viktiga målpunkter i Göteborg.

 

Hylén, Bertil

Banavgifter i Europa. - Linköping: VTI, 2006. - 66 s. . (Notat ; 56-2005)

Notatet behandlar järnvägens banavgifter och implementeringen av Direktiv 2001/14/EG, det s k infrastrukturdirektivet, i 9 länder. Direktivet ger möjlighet till att ta betalt för slitage (i vissa fall inkl reinvesteringar i infrastrukturen) eller för att styra kapacitetsutnyttjandet. Däremot är avgifter för ”mjuka variabler” som buller, olyckor och föroreningar ovanliga. Avgifter per tågkm är vanligast, ibland kombinerade med en avgift per tonkm. Fasta avgifter, t ex per operatör eller per trafikeringsmånad, har funnits i vissa länder men tagits bort, i vissa fall efter kritik från Europeiska kommissionen. Täckningsgraden, d v s hur stor del av infrastrukturkostnaderna som täcks av banavgifterna, varierar från 5 % till mer än 60 %. 

Implementeringen av Direktiv 2001/14/EG beskrivs i avsnitten för de olika länderna. För närmare beskrivningar av de olika ländernas järnvägsorganisation och regelverk hänvisas till olika rapporter, som framtagits på uppdrag av Europeiska kommissionen.

 

 Johansson, Åke

Järnvägsliv : berättelser från tåg, spår och perrong, en antologi…- Sthlm : En bok för alla, 2006. .– 251 s. ; ill. 

August Strindberg, Henning Mankell, Eyvind Johnson, Ivar Lo-Johansson, Pär Lagerkvist, Fritiof Nilsson Piraten m fl skildrar olika öden kopplade till järnvägen.

Järnvägsforum
Vision och mål 2010 och åren därefter. - Sthlm : Järnvägsforum, 2005. – 14 s. 

Visionen: ökade investeringar i infrastrukturen och i järnvägens utveckling; skapa förutsättningar för ökad konkurrens i järnvägens alla led; renodling och tydliggörande av aktörernas olika roller; införande av transparent järnvägslagstiftning.

 

Järnvägsstyrelsen

Föreskrifter om godkännande av delsystem inom järnväg m m.- Sthlm: styr., 2006. - 11 s. - (JvSFS ; 2006:1)

 

Lennefors, L
Järnvägens roll i transportförsörjningen. - 2: möjliga strategier på längre sikt. - Borlänge: BV, 2007.

* 
Godstrafik: utkast/diskussionsunderlag.- 24 s.

För basindustrin, som har stora transportvolymer, är det viktigt med effektiva och tillförlitliga transporter till låga kostnader.

* Regional persontrafik i Bergslagen: utkast/diskussionsunderlag. - 16 s.

Inom Bergslagen finns stora förväntningar på järnvägens möjligheter att genom regionförstoring åstadkomma större lokala arbetsmarknader. Tåg i Bergslagen (TiB) har som övergripande målsättning att åstadkomma timmertrafik inom stora delar av området. Förutom den regionala pendlingen blir betydelsen av regioncentra allt tydligare. Deras koppling mot Stockholm och Göteborg utgör en viktig grund för framtida utveckling. Enligt SJ kan timmertrafik längs Dalabanan åstadkommas med samma mängd fordon som idag.  Det kräver dock att restiden mellan Sala och Borlänge minskar till under en timme.
· Regional persontrafik i Mälardalen: utkast/diskussionsunderlag. - 20 s. 

Denna rapport visar att den regionala tågtrafiken i Mälardalen har en mycket stor potential för framtiden. I hela Mälardalen finns en stor förväntan på järnvägens möjligheter att bidra till en minskad trängsel, minskade avgasemissioner och kat antal olyckor genom en ökad andel tågtrafik. Dessutom kan järnvägstrafiken genom snabba regionala persontransporter bidra till fortsatt förstorade arbetsmarknader (regionförstoring), vilket skapar en hållbar tillväxt.
· Regional persontrafik i norra Sverige: utkast/diskussionsunderlag. - 20 s. 

I norra och mellersta Sverige finns stora förväntningar på järnvägens möjligheter att genom regionförstoring bidra till att lösa problem med obalanser mellan lokala arbetsmarknader och vikande befolkningsunderlag. Förutom den regionala pendlingen blir betydelsen av regioncentra som Gävle, Sundsvall, östersund Umeå och Luleå allt tydligare.

* 
Regional persontrafik i Skåne- Blekinge: utkast/diskussionsunderlag. – 17 s.

Inom Skåne - Blekinge har befolkningsökningen under de senaste 5-10 åren spritt sig över en större yta. En bidragande orsak är de förbättrade tågförbindelserna. Resandet med Skånetrafikens tåg har också ökat kraftigt sedan 1999, när Skåne blev ett län. Den ökade efterfrågan skapar dock kapacitetsproblem både på spår och i tåg. På vissa delar av järnvägsnätet pågår utbyggnader, men på andra delar kommer kapacitetsproblemen att kvarstå, enligt Framtidsplanen. De regionala organen ställer stora förväntningar på järnvägens möjligheter att knyta samman de olika delarna av Skåne-Blekinge till större pendlingsregioner.

· Regional persontrafik i Västsverige: utkast/diskussionsunderlag. - 21 s. 

Inom Västsverige finns i dag ett stort behov av att förbättra järnvägens infrastruktur för den regionala persontrafiken. Det beror på att befolkningen och antalet resenärer ökat trafiken samtidigt som endast ett fåtal utbyggnader färdigställts. De regionala organen ställer stora förväntningar på järnvägens möjligheter att knyta samman de olika delarna av Västsverige till större pendlingsregioner.

Lennius, Richard
Miljöteknisk undersökning av föroreningar vid Gällivare bangårdsområde. - Luleå: Tekn. Univ., 2005. - 36 s. + bil. - (Univ.; samhällsbyggnadsteknik, geoteknik; examensarb. 2005:64 CIV)

Marken vid Gällivare bangård är förorenad. I huvudsak har föroreningarna historiska orsaker, men påspädning från dagens verksamhet kan inte uteslutas. Till stor del består föroreningarna av olja och metaller. Syftet med studien är att inventera markföroreningarnas utbredning samt att ge förslag på åtgärder och metoder för att sanera marken. Arbetet har utförts på uppdrag av BV, norra banregionen.

 

Nilsson, Kristina

Alternativa system för tågstyrning på Malmbanan. . Luleå : tekn. univ., 2006. . 48 s. . (JvtC, industriell teknik : forskn.rapp. ; 2006:01)

En effektiv tågtrafikstyrning är väsentlig för att kunna nyttja järnvägens kapacitetspotential. Kvaliteten på trafikledningen är mycket viktig för alla järnvägsföretag, eftersom störningar i systemet påverkar alla tåg på banan. På Malmbanan är kapacitetsutrymmet mycket högt, vilket ökar känsligheten för störningar i systemet. Den främsta orsaken bakom kapacitetsbrist på banan är att det endast finns ett fåtal mötesstationer som klarar av möten med 750 m långa tåg. Därför är behovet av kapacitetsförbättrande åtgärder på banan mycket stort. Hos järnmalmsbolaget CVRD i Brasilien finns ett modernt IT-stöd för att energi- och kapacitetsoptimera tågtrafiken. Satsningen på ny teknik, som förbättrar både styrning och körning av tågen, har gett mycket positiva effekter.  Det har visat sig att förutom att förkorta omloppstiderna har systemutvecklingen även minskat slitaget på vagnar och bana. Dessutom har det lett till en snabbare och smidigare trafikledning och en ökad säkerhet i positioneringen av tågen.

Syftet med denna studie har varit att utifrån en problemanalys av Malmbanan samt nulägesbeskrivning av processer och teknik hos CVRD identifiera möljligheter och hinder för att förbättra trafiken på Malmbanan. Analysen av CVRD visar att det går att förbättra trafikflödet genom ny teknik. Liknande utveckling kan skapar på Malmbanan, vilket då går i enlighet med BV:s mål om att nyttjandet av infrastrukturen ska ge samhällsekonomisk nytta.. Ytterligare motiv till utveckling är att nuvarande positioneringssystem för tågledningen ger upphov till funktionsstörningar. System som ERTMS och CATO utgör tillsammans med trafikledningssystem en motsvarighet till CVRD:s tågstyrningskoncept. Vilka förändringar införandet av ERTMS kommer att innebära för trafiken på Malmbanan är dock inte helt klarlagt.

 

Ny jernbane Oslo - Göteborg: sluttrapport versjon 1,0: nödvendige tiltak for å oppnå kjöretid 2 1/2 time. -- Oslo: Civitas AS, Norwegian Railconsult AS, RTM-konsult AB, 2006. – 34 s.: diagr., tab.

 

 

Sandström, Per

Ostlänken : kommunal och regional planering med Ostlänken.- Linköping: Nyköping -Östgötalänken AB, 2006.-19 s.: diagr. -- Spiralhäftad
 

Statens institut för kommunikationsanalys

* 
Bulleravgift för järnvägsoperatörer: prissättning enligt marginalkostnadsprincipen. - SIKA, 2006.-(N7-2006).

· Förebyggande underhållsåtgärders effekt på järnvägstransportsystemets sårbarhet. SIKA, 2006. - 16 s. - (Rapp.; 2005:10)

Prognoserna för person- och godstransporter avser år 2020 utan beräkningar för mellanliggande år. De ska kunna användas som allmän information om den förväntade trafikutvecklingen på 10-15 års sikt.  En kortfattad redovisning av de omvärldsförutsättningar, som prognoserna grundas på, finns i ett inledande kapitel.

*   
Person- och godstransporter på järnväg år 2005.- Linköping: SIKA, 2006. - Ca 10 s.– (SIKA statistik; 2006:9)

*  
Den samhällsekonomiska kalkylen - en introduktion för den nyfikne. - Linköping: SIKA, 2005.- 30 s. -(SIKA rapp.; 2005:5)

De samhällseknoomiska kalkylmetoden är ett viktigt verktyg för att ta fram underlag för beslut inom trafikpolitiken. SIKA arbetar med samhällsekonomiska kalkyler på flera sätt. Dels utvecklar SIKA i samverkan med bl a BV och Vv modellverktyg som kan användas, dels har SIKA och trafikverken utarbetat kalkylvärden och rekommendationer för hur beräkningarna ska genomföras inom transportsektorn.

 

* 
Transportsystemens kunder - en kritisk kunskapsöversikt.- Sthlm: SIKA, 2006

* 
Trygghet i storstädernas transportsystem: möjligheter att identifiera kostnadseffektiva åtgärder. - (R526)

 

 

Wajsman, Jakob

Marknadsanalys av godstransporterna och persontrafiken för år 2005. - Borlänge: BV, 2006. - 62 s. (BV HK; Järnväg och samhälle)

I rapporten ges en översikt över godstransporternas utveckling från 1990-talet och framåt. Även persontrafikens utveckling på järnväg för samma period redovisas.

 

 

Wiklund, Mats

Järnvägstransportsystemets sårbarhet. - Linköping: VTI, 2007. - 29 s. - (Sammanfattning av CDU: R17)

Järnvägens sårbarhet uppträder när yttre eller inre påfrestningar medför att tågtrafiken stoppas eller drabbas av omfattande störningar. Det kan vara ymniga snöfall eller översvämningar. Här redovisas störningar och effekterna av dessa samt hur, man kan agera när de inträffar.

 

 

Öhrström, Evy

Litteraturstudie avseende effekter av buller och vibrationer från tåg- och vägtrafik/Evy Öhrström, Ann

Britt Skånberg.- Gbg: Sahlgrenska, 2006. - 40 s. - (SU; rapp. 112)

Litteratursammanställning som belyser kunskapsläget för hälsoeffekter av buller och vibrationer från trafiken. BV, Järnväg och samhälle samt miljösektionen i Borlänge initierade i december 2005 denna studie.
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