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Ledare

I 44 linder finns eller planeras hoghastig-
hetsbanor. Det finns ca 5800 mil hghas-
tighetsjarnvig i virlden pa vilka tigen kan
firdas i minst 200 km 1 timmen. Globalt
planeras en utbyggnad av nitet till det
dubbla enligt UIC (Internationella Jirn-
viagsunionen 2021).

I EU har man ambitiésa planer for att
minska klimatutslippen i allminhet och
ocksa inom trafiksektorn. Som en del i
EU:s ”Green Deal” fran 2021 foreslar
man Okat byggande av hoghas-
tighetstdg i Furopa. Man har

Motionidrerna mot hoghastighetsbanor
anfoér dven som argument mot banorna
att dessa skulle ge sa liten tidsvinst. Men
om man ldser i KTH:s rapport fran 2019
”Hoghastighetsbanor- en investering for
hallbart resande och godstrafik” fram-
gar att tidsvinsterna blir betydande. Ex-
empelvis kortas restiden med tig mellan
Linképing och Goteborg fran dagens 03
:26 timmar till 01:16, frin Jonkoping till
Goteborg 02:21 till 00:51 och Stockholm
— Képenhamn frin 05:02 till 03:16. Men

nimligen kéra 2-3 ganger fler godstig
dag tid pa befintliga banor nir de snabba
persontagen fir egen bana. Detta ér i lin-
je med vad motionirerna 6nskar. Snabba
storregionala pendeltig har visentligen
samma hastighet som de langviga tigen
och kan ddrfor trafikera de nya banorna
utan konflikt. Dagens pendeltig med tita
uppehill kan samsas med godstigen pa
befintliga banor.

Man talar ofta om att det dr viktigare
att vira existerande jirnvigar

”Man talar ofta om att det ar viktigare  fungerar bittre dn att vi fir nya

malet att fordubbla trafiken pd a4t vdra existerande jdrnvédgar funge- banor. — Men orsaken till tra-

héghastighetsbanor till 4r 2030
som en del for att minska klimat-

rar béttre an att vi far nya banor. — Men

fikstorningarna i dag dr att jirn-
vigskostymen dr alltfor liten och

gasutslippen med 55 % till 2030 orsaken till trafikstorningarna i dag ar sliten. Genom att bygga nya ba-

jamfort med 1990.

att jarnvagskostymen ar alltfor liten  nor, som avlastar de nuvarande

och sliten. Genom att bygga nya banor, kan punktlighcten 6ka. Om vi
Men i Sverige har fyra partier Sd,  ¢om avlastar de nuvarande kan punkt- ska folja EU;s planer att 6verfora

M, Kd och L) den 3/10 lagt en
riksdagsmotion med innebdrden
att inte bygga ut hoghastighets-
nitet. Motivet for detta anger man vara
frimst kostnaden och alltfér sma tidsvin-
stet.

Trafikverket berdknar att Ostlinken ska
kosta ndra 6 miljarder kronor per mil
Man planerar bygga banan direkt pa mar-
ken. Ute i virlden bygger man vanligen
nya banor pi pelare nigra meter Gver
marken. Sidan konstruktion har Skan-
ska kostnadsberiknat till ca 3 miljarder
kronor per mil, dvs halva kostnaden mot
Trafikverkets berdkningar.

Fordelen med sadana banor dr férutom
kostnaden att man inte skapar barridrer i
landskapet eller tar s mycket mark i an-
sprak. Dirtill 4r underhallskostnaderna
betydligt ligre dn fér markbaserad kon-
ventionell bana.

ligheten 6ka.”

det dr inte bara det langviga resandet
som gynnas, utan dven pendlingen mellan
mindre kommuner sisom mellan Ulrice-
hamn och Boris och Tranis- Jénképing.

Genom att flytta 6ver snabba persontag
fran dagens stambanor till de nya banot-
na Okar den totala tigkapaciteten inte till
det dubbla utan betydligt mer. Detta be-
ror pa att snabba tdg inte lingre brom-
sas av langsammare tig. Dirfér kan man
kora fler tig per timme nir de kors i vi-
sentligen samma hastighet. Man kan kéra
15 tag i timmen i vardera riktningen, vil-
ket ju 6kar kapaciteten betydligt.

Motiondrerna anser att nya hoghastig-
hetsbanor tringer undan viktiga sats-
ningar pa arbetspendling och godstrafik.
Men de behéver inte oroa sig. Man kan

trafik till jirnvigen ska vi bade
underhalla och bygga nytt.

Det dr nagot anmirkningsvirt att parti-
er som vill framsta som framtidsinrikta-
de motsitter sig den utveckling av jirn-
vigstrafiken som sker i stort antal linder
virlden 6ver. Vill inte vara hégerpartier
utvecklas i samma riktning som &vriga
EU?

Ulf Flodin

ordforande



Nyheter

Nya utskottsledaméter

i riksdagen

Riksdagsval betyder dven nya utskottsle-
damoéter i riksdagen. Som si minga an-
dra utskott har dven trafikutskottet fatt
nya ledaméter. Ny ordférande i utskottet
ar Ulrika Heie (C) och vice ordf6érande
Thomas Morell (SD). Utdver presidiet
bestir utskottet av femton ledamoter,
fem socialdemokrater, fem moderater,
samt en ledamot var frin V, MP, I, KD

och SD.

Amsterdam snart lite ndrmare
Forbindelserna mellan Tyskland och Ne-
derlinderna ir inte de bista mellan tva
europeiska linder. Medan Nederlinderna
har byggt en héghastighetsbana fran Am-
sterdam sOderut mot Bryssel har tanken
pa en hoghastighetsbana Gsterut stannat
pa planeringsstadiet. Resultatet dr att
tagen till Tyskland gar pa vanliga spér i
Nederlinderna, vilka sillan tilliter mer an
140 km/h, och att det tar 6ver 6 timmar
att dka mellan Berlin och Amsterdam.
Delvis pa grund av ett lingre stopp vid
grinsen for byte av lok.

Men nu ska det i alla fall bli lite dndring pa
det da de nuvarande loken ska ersittas av
nya lok som kan kéra i bade Tyskland och
Nederlinderna fran tidtabellsskiftet 1 de-
cember 2022. Nista ar ska strickan fa yt-
terligare en uppgradering da nya ICE-L-
tag ska sittas in vilket ska fa ner restiden
till 5 timmar och 50 minuter. Fér den som
ir nyfiken pa de tagen star det mer pa si-
dan 8. Men detta ir inte bara nagot som
kommer att vara till glidje f6r den som
reser mellan Betlin och Amsterdam, det
kommer dven att korta restiderna mellan
Hamburg och Amsterdam och didrmed
dven underlitta for resande mellan Am-
sterdam och Skandinavien.

Extra semester

om du tar taget

Att det tar lingre att dka tdg ut i Europa
ir nagot som far manga att vilja flyget,
trots miljéeffekterna. For att dndra pa det
infér nu de kommunala fastighetsbola-
gen Stringnis Bostads AB och Stringnis
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Fastighets AB ndgot de kallar klimatledig-
het. Frin och med nista ar fir alla anstall-
da en extra semesterdag om viljer att ta
taget istillet for flyget pa en resa lingre
an 75 mil.

Konvertering av sparvidd i
Spanien.

Pa minga hall i Europa kan det vara
svirt att korsa grinser med tig, och en
av de mer krangliga grinskorsningarna ér
mellan Frankrike och Spanien. Férutom
Pyrenéerna som gor grinsen svirare att
korsa av geografiska skil finns det ock-
sd en sparviddsskillnad dd Frankrike har
normalspar medan Spanien byggde sitt
jarnvigsnat med bredspar. Det spanska
héghastighetsndtet har dock byggts med
normalspar och det finns idag en nor-
malsparig héghastighetsbana som korsar
grinsen i en tunnel inte lingt frain med-
elhavskusten. Men nu har ett steg tagits
mot yttetligare en normalsparig bana
over grinsen. Infrastrukturforvaltaren
Adif har uppdragit it en undetleverantér
att utreda en konvertering av den 14 mil
linga strickan mellan Huesca och Can-
franc till normalspar. Huesca, nordést
om Zaragoza, ir redan idag férbunden
med det spanska normalsparsnitet, och
fran Canfranc behéver sparet Gver grin-
sen till Bedous i Frankrike ateruppbyg-
gas, en stricka pa cirka 3 mil fagelvigen.
Men om det blir verklighet skulle det vara
ett stort steg framat for férbindelserna
mellan Spanien och Frankrike.

Paus i tagtrafiken till Lycksele
Tégtrafiken mellan Umed och Lyckse-
le kommer att ersittas med buss pa den
oelektrifierade strickan mellan Hillnids
och Lycksele. P4 grund av problem med
den motorvagn som anvinds i trafiken
kombinerat med hoga dieselpriser kom-
mer linjen att kortas av for att kunna
kéras med eldrivha motorvagnar istil-
let. Officiellt dr inte linjen nedlagd utan
trafiken kan enligt uppgift komma att
aterupptas nir strickan har blivit elektri-
fierad. I nationella planen finns dock inte
elektrifiering av strickan med, s nir det

kan ske ar oklart.

Adalsbanan ateréppnad
Mindagen 10 oktober éppnade Adalsba-
nan mellan Langsele och Visteraspby pa
Botniabanan igen efter att ha varit stingd
i 10 veckor for spirbyte. 46 kilometer
spar har bytts pa strickan vilket dr ett
stort lyft for banan. Bland annat innebir
det att hastigheten kan hojas frin dagens
40 km/h tll 80 km/h, och persontrafik
pa banan kinns inte lika avligsen lingre.
Nigra direkta planer pa persontrafik finns
inte for ndrvarande, men nigot som har
diskuterats linge dr en Norrtdgslinje frin
Ostersund till Umea via Bricke-Lingse-
le-Solleftea-Visteraspby-Ornskéldsvik.
En linje som férhoppningsvis it ett steg
nirmare verklighet nu.

Folkomrdstning om

sparvag i Uppsala

I manga kommuner kan det finnas om-
stridda fragor som gor det svirt att fa
ihop majoritetsstyren. En sadan friga i
Uppsala dr sparvigsbygget dir det finns
olika asikter bland partierna i kommun-
fullmiktige om det ér ett bra projekt eller
inte. Efter valet blev det ingen tydlig ma-
joritet men nu star det klart att kommu-
nen kommer att styras av S, V och MP,
tre partier som alla dr f6r sparvigen. For
att fa thop en majoritet har de tagit st6d
av det lokala partiet Utvecklingspartiet
demokraterna, ett lokalt parti som grun-
dades under senaste mandatperioden av
en utesluten fore detta centerpartist. Och
ett parti som dr mot att bygga sparvig i
Uppsala. Resultatet av det samarbetet
blev en kompromiss dir det kommer att
hallas en folkomréstning om projektet i
kommunen.

€9-biljetten far en efterféljare
Huruvida sommarens €9-biljett i den tys-
ka lokaltrafiken ska fa en fortsittning har
debatterats ivrigt, och nu har det fattats
ett beslut. Den oerhért prisviarda som-
marbiljetten kommer att ersittas med en
manadsbiljett f6r €49 har den federala re-
geringen och delstaterna kommit Gverens
om. Milet ir att biljetten ska gé att kopa
frin 1 januari 2023 men flera praktiska
detaljer aterstar att 16sa.
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Foto: Thor Bradreskift

VY infér nytt nattagskoncept
Nattag har traditionellt inneburit sovvag-
nar och liggvagnar med kupéer innehal-
lande mellan tvd och sex biddar, kombi-
nerat med traditionella sittvagnar f6r den
som vill ha ett billigare alternativ. Fér den
som har varit ute efter ett mellanalter-
nativ har det varit fa bolag som erbjudit
ndgot.

Nya trender inom resandet har dock bor-
jat ge effekt, i senaste numret kunde vi
presentera OBB:s nya Nightjettig och nu
ar det Vy som erbjuder ett nytt alternativ
for de som vill ta nattig pa Bergensbanan.

Vlys nya nattagsstolar nar de visades upp for pressen pa centralstationen i Bergen.
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Frian och med tidtabellskiftet i december
kommer det ga att boka liggstolar, lik-
nande de som manga flygbolag erbjuder i
business class pa interkontinentala rutter.

Den som bokar PlussNatt kommer att fa
ett individuellt site i som gér att filla ut
till en horisontell liggplats, till sitet hor ett
litet bord, en lislampa och ett USB-uttag.
I biljetten ingar ocksa ett nattkomfortpakke
innehallande ticke, kudde, 6ronproppar
och en mask. Vagnen kommer dven att
befinna sig i ena dnden av tdget for att ge
passagerarna en lugn resa.

Varbergstunneln blir dyrare
Kostnaden for att bygga en dubbelspar-
stunneln under Varberg har 6kat enligt
Trafikverket. Som en f6ljd av 6kade pri-
ser i omvirlden kombinerat med geo-
tekniska svirigheter har totalkostnaden
fér projektet justerats uppat med 900
miljoner kronor. Det kommer dock inte
péverka tidsplanen utan tunneln berdknas
fortfarande 6ppna i december 2024.

Ett steg narmare battre
biljettregler?

I en intervju med en nederlindsk radio-
kanal sa Frans Timmermans, vice ordfo-
rande i EU-kommissionen med ansvar
f6r milj6, att det maste ga att boka ge-
nomgaende tdgbiljetter i Europa. Och att
om tdgbolagen inte 16ser det sjilva kom-
mer EU att tvinga dem till det genom
lagstiftning, Exakt hur det skulle gd till
aterstdr att se men det finns exempel pa
att hot om lagstiftning fran EU har varit
tillrickligt for att fa foretag att agera.

Fortsatt utredning av
trafiken till Oslo?

Den gemensamma utredning av trafiken
mellan Stockholm och Oslo som Tra-
fikverket och Jernbanedirektoratet till-
sammans presenterat har kommit fram
till att de vill fortsitta utreda fragan. Ut-
redningen har tittat pa en ny grinsbana
mellan Arvika och Oslo, antingen ett
nordligt alternativ mellan Arvika och Lil-
lestrom, eller ett sydligt alternativ mellan
Arvika och Ski. En ny grinsbana berik-
nas korta restiden mellan Stockholm och
Oslo till cirka 4 timmar, beroende pa hur
manga stopp som gors pa vigen och lite
pa vilket alternativ som viljs.

Kaos néar SJ slappte julbiljetter
Det sigs att den som vintar pa nagot gott
inte vintar for linge, men det var nog
manga som girna hade sett att SJ hade
slappt biljetter till efter tidtabellsskiftet
nigot tidigate. Och nir biljetterna vil
sldpptes vid midnatt natten till 9 novem-
ber var det som om de hade slippt popu-
lira konsertbiljetter. Systemet kraschade
och manga resenirer lyckades inte k6pa
biljetter, eller fick se de gi upp kraftigt i
pris. Dagen efter meddelade ocksa SJ att
de som kopt resor under de tva forsta
dagarna kunde fd pengar tillbaka om de
hade betalat mer 4n en viss summa for
biljetterna.



Ny regering, ny transportpolitik?

Andreas Carlson (KD), infrastruktur- och bostadsminister

Det var en spinnande valnatt, progno-
serna hade visat pa ett jaimnt val och det
visade sig stimma. Nir rostrikningen
var klar visade det sig att de fyra partier
som sagt sig stédja en regering ledd av
Ulf Kristersson hade fatt en majoritet i
riksdagen med 176 ledaméter mot Gvri-
ga partiers 173. Vilket ocksa ledde till att
Kristersson blev vald till statsminister
efter att ha gjort en Sverenskommelse
med Sverigedemokraterna, Kristdemo-
kraterna och Liberalerna. En ny regering
brukar betyda ny politik, si dven p4 infra-
strukturomradet.

Det férsta som syntes var att samma dag
som den nyvalda riksdagens samlades for
forsta gangen limnade de fyra partierna
in en gemensam motion om att siga nej
till att bygga hoghastighetsjarnvidg. En
motion som vickte stor uppmirksamhet
i de delar av landet dir de nya stamba-
norna planeras. Exakt vad motionen
innebdr dr dock oklart och de fyra par-
tierna verkade inte heller vara helt 6ver-
ens om det. En av ledaméterna bakom
motionen, Helena Gellerman (L), uttala-
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de sig samma dag att det dr tydligt. ”Alla
planer, inklusive Ostlinken, stoppas och
en ny kapacitetsutredning ska titta pa
hur man sen ska ga vidare”, sa hon till
Norrképings  tidningar. Samtidigt som
Maria Stockhaus (M), en annan av motio-
narerna, kom med andra besked. ”— Det
finns dock inte ndgra planer pa att stoppa
Ostlinken.” sa i Stockhaus till SVT Ost,
och till Ostgéta Correspondenten sa hon
”— Vi har hela tiden sagt att Ostlinken
kommit vildigt lingt. Dessutom har man
dndrat inriktning ndr man projekterat den
— dragit ner hastigheten och fokuserat pa
arbetspendling, precis det vi tycker att
man borde goéra.”

Dagen efter dndrade sig dven Gellerman
och meddelade att motionen inte skul-
le stoppa bygget av Ostlinken. Dock
ir fortfarande inte helt klart om bygget
kommer att paverkas pa nagot sitt eller
om det kommer att fortsitta som plane-
rat. De fyra partierna har i flera samman-
hang sagt att fokus ska vara mer pa ar-
betspendling, men utan att precisera vad
det i praktiken innebiir.

Foérhandlingarna mellan de fyra partierna
kunde presenteras pd en presskonferens
14 oktober, da vi fick bekanta oss med
det si kallade Tidoavtalet, ett dokument
om vad som ska géras under mandat-
perioden. Dokumentet innehaller dock
vildigt lite om infrastruktur och i princip
inget om jirnvig, det som nimns ir ut-
byggnad av laddinfrastruktur samt infra-
struktur for elektrifierade tunga transpot-
ter. Samt att Bromma flygplats ska finnas
kvar. Utéver det finns det inga ledtradar
om hur regeringsskiftet kommer att pa-
verka jirnvigen.

Regeringsforklaringen var inte heller sir-
skilt tydlig ndr det giller framtiden for
jarnvigen, dven om den faktiskt nimndes
pa ett stille. ”"Behoven inom den svenska
infrastrukturen r stora och underhillet
ar eftersatt. Satsningar pé jarnvigen ska i
forsta hand underlitta f6r arbetspendling
och godstrafik, som stirker jobb och till-
vixt.” sade Kristersson utan att precisera
nirmare vad det skulle innebdra. Nagot
mer dn dessa tva meningar fick vi inte hel-
ler hora. Vi fick i alla fall veta att Andreas
Carlson (KD) far ansvar for frigorna i re-
geringen, i egenskap av infrastruktur- och
bostadsminister pa infrastrukturdeparte-
mentet. Statssekreterare hos Carlson ér
Johan Davidson som sedan 2017 har varit
chefsekonom pi Svensk Handel.

Den snillaste tolkningen av tystnaden
kring jarnvigen ir nog att det inte dr en
friga som regeringen prioriterar. I var
granskning innan valet var de fyra parti-
erna som utgdr regeringsunderlaget inte
de mest jirnvigsvinliga partierna.

Jonas Bostrom

Portugal satsar pa héghastighetstag

Pa en presskonferens i slutet av septem-
ber meddelande den portugisiske premi-
drministern Anténio Costa hur landet ska
satsa pd hoghastighetstag. Medan grann-
landet Spanien har byggt hundratals mil
med hdghastighetsbanor har  Portugal
inte gjort sig kint som ett land som legat
i framkanten nir det giller jarnvigstrafik.
Nu ska det dock bli d4ndring pa det med
satsning pd i forsta hand en hoghastig-
hetsbana mellan Lissabon och Porto, lan-
dets tva storsta stider.

Planerna ir inte nya; redan 2005 beslu-
tade den divarande regeringen om en
satsning pa snabbare tdg i Portugal. Dels
en hoghastighetsbana mellan Lissabon
och Porto byged for 300 km/h, dels tva
grinsoverskridande banor till Spanien,
varav en skulle koppla ihop Lissabon
med Madrid och den andra skulle gé fran
Porto till Vigo. Men pa grund av finans-
krisen i bérjan av 10-talet som drabbade
Portugal hart skrotades planerna. Inte
permanent visade det sig, f6r 2020 med-
delande regeringen dr de tillbaka. Och nu
kan de presentera en mer detaljerad plan.

Comboios de Portugal, CP, de portugi-
siska jarnvigarna, trafikerar idag Lissa-
bon-Porto med flaggskeppet Alfa Pendu-
lar. Ett lutande tig med en topphastighet
pa 220 km/h som avverkar den drygt 30
mil linga strickan pa under tre timmar
med tre uppehall pa vigen. En restid som
kommer kortas till 1 timme och 15 minu-
ter efter 2030 enligt planen.

Den nya banan ska byggas i tre etapper.
Etapp ett dr den nordligaste delen, 14 mil
mellan Porto och Soure, soder om Coim-
bra. Bygget av den etappen dr budgete-
rat till 2,95 miljarder euro och byggstart
kommer att ske 2024. Om allt gar som
planerat kommer banan att 6ppnas 2028
och korta restiden mellan Lissabon och
Porto till 1 timme och 59 minuter. Den
andra etappen ar frin Soure till Carrega-
do inte langt fran Lissabon och beridknas
sta firdig 2030. Den sista etappen ir en
héghastighetsbana  mellan  Carregado

Alfa Pendular, CP:s snabbtag.

och Lissabon och nagon tidsplan for
den finns inte angiven utdver att den ska
byggas efter 2030. Den etappen beriknas
dock bara spara fyra minuter restid. To-
talt berdknas hela banan kosta 4,5 miljar-
der euro och EU kommer att finansiera
delar av projektet.

Rent tekniskt kommer banan att byggas
med portugisisk standard, vilket betyder
iberiskt bredspir, 1668 mm, och elektri-
fiering med 25 kV. Till en bérjan kom-
mer maxhastigheten att vara 250 km/h,
men banan kommer att férberedas for
en framtida uppgradering till 300 km/h
och normalspar. Det senare vore utan
tvekan ett stort steg framat for Portugal;
att Porto och Lissabon blir anslutna till
det europeiska normalsparsnitet gor det
mojligt med direkttdg mellan Portugal
och Frankrike, aven om det dven kriver
en del uppdateringar i Spanien.

Niégon tidsplan fér en uppdatering har
vad redaktionen vet inte annonserats.
Men det dr nog inte en allt for langsokt
gissning att anta att konvertering till
normalspar inte blir aktuellt forrin efter
2030 ndr banan ndr hela vigen till Lissa-
bon, samt att en héjning av hastigheten

nog inte kommer att ske forrin CP ska fa
tag som klarar hogre hastigheter dn 220
km/h levererade. Nir sa kan ske ir dven
det oklart dd de inte har bestillt nigra nya
tag, men enligt vad som har annonserats
tidigare har regeringen avsatt 650 miljo-
ner euro for inkép av 12 héghastighetstig
for trafiken, och planen da var att de for-
sta skulle tas i trafik 2029.

Men det ér inte bara mellan Lissabon och
Porto som det kommer att handa saker,
planer finns dven pa en hoghastighetba-
na fran Braga norr om Porto till Valenca
vid grinsen mot Spanien. Ett projekt
som dock dr beroende av en motsvaran-
de satsning i Spanien pa en bana mellan
Vigo och grinsen. Skulle de bli verklighet
skulle det dock innebira att restid mellan
Porto och Vigo pa en timme, att jimfora
med drygt tvd timmar och tjugo minuter
i dagsliget.

Overlag en vildigt imponerande satsning
av ett land som befolkningsmassigt ar
ganska exakt lika stort som Sverige, och
som inte heller 4r ett transitland.

Jonas Bostréom
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ICE L, DB:s nya tag

Foto (samtliga): Oliver Lang /Deutsche Bahn AG

Kanske undrar nigra om redaktionen r
besatt av att presentera nya tag, vilket nog
kan vara en befogad friga da de senaste
numren har innehallit presentationen av
olika varianter av nya tig, Sa dr dock inte
fallet, men det finns ett klart nyhetsvirde
i att visa vad som kommer att hinda pa
jarnvigen och speciellt med sidant som
paverkar svenska resendrer.

Nu ir det sd dags att presentera nista nya
tag, DB:s nyaste snabbtig ICE L, som
bland annat ska anvindas mellan Berlin
och Amsterdam. 2019 meddelade DB att
de hade skrivit pa ett kontrakt med den

Interiéren i nya ICE L

spanska tillverkaren Talgo om att levere-
ra 23 tdg for anvindning i fjdrrtrafiken,
tdg som hade arbetsnamnet ECx. Tagen
kommer pa karaktaristiskt Talgovis besta
av korta vagnar med enkelaxliga boggier
mellan varje vagn. Totalt 17 vagnar i varje
tag, vilket ger en total lingd pa 255 m.

Pa jirnvigsmissan Innotrans i Berlin i
hést kunde DB sd visa upp den fOrsta
vagnen, och avsl6ja att tigen kommer att
marknadsféras som ICE L. Med en topp-
hastighet pa 230 km/h 4r de dock ritt
lingsamma for att vara ICE-tdg, dven om
det ricker ganska lingt f6r de strickor de

tinkt anvindas pa och dr en stor f6rbitt-
ring jamfort med de intercitytdg som de
ska ersitta.

Totalt kommer de nya tdgen att plats for
562 passagerare och upp till atta cyklar.
Det kommer dven att finnas en restau-
rangvagn ombord. DB planerar att férut-
om i tigen till Amsterdam anvinda dem
sommartid i tdgen frin Berlin, Kéln och
Karlsruhe till den populdra sommardesti-

nationen Sylt, samt vintertid i tdg mellan
Kéln och Oberstdorf.

Pa utsidan kommer ICE-L precis som andra ICE-tag att vara vita med en rod rand.

Informationstavla i vagnen.
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Fortsatta problem fér Malartag
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Frustrerade pendlare har gett bolaet oknamn. (Bilde ar ett montage.) '

Sedan MTR tog 6ver ansvaret att kora
Milartagstrafiken fran SJ forra dret har
det inte gatt sdrskilt bra, vilket vi tidigare
har rapporterat om. Vilket ocksa var ett
dmne for en diskussion pa foreningens
arsmote 1 varas. Inte mycket verkar ha
hint sedan dess tyvirr for trafiken dras
fortfarande med problem.

Minskad trafik i 2023

Som ett sitt att forbattra trafiken plane-
rar MTR Milartag att stilla in ett antal
avgangar med start 2023 for att minska
risken att avgangar stills in oplanerat.
”—En minskad trafik skulle gbra att far-
re avgangar behover stillas in vilket gor
trafiken mer foérutsigbar” sa bolagets da-
varande vd Frida Ukmar till P4 Uppland
i oktober. Vilket om att bli ett av de sis-
ta uttalanden hon gjorde i den rollen, da
hon en dryg vecka senare valde att limna
posten.

Till ny VD utsdgs Joakim Sundh som se-
dan tidigare dven dr VD f6ér MTR Pen-
deltdgen. “Resendrerna i Milardalen ér
virda en riktigt bra tigtrafik som de kan
lita pd och det dr ndgot vi ska leverera”,
sidger Joakim Sundh i ett pressmeddelan-
de, samtidigt som ett antal atgirder for att
I6sa problemen aviserades. En av de fyra
atgirderna som presenterades var “Ta
fram en tidtabell £6r 2023 som resenirer-
na kan lita pa”. Vilket ir ett finare sitt att
sdga att de ska dra ner pa trafiken. Frin
och med tidtabellsskiftet kommer det att
ske neddragningar pa trafiken pa Milar-
tags alla linjer. T alla fall jimfért med de
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avgingar som finns med i tidtabellen un-
der 2022, det dr osdkert om det ar en ned-
dragning jimfort med de tig som faktiskt
koérts under 2022.

UL satter in extrabussar

Att Upptiget blivit en del av Milartdg har
inneburit stora prévningar for resenirer-
na da trafiken har gatt fran att vara fung-
erande tagtrafik till att drabbas av Milar-
tags problem med icke-fungerande trafik.
For att lindra konsekvenserna kor UL in-
satstrafik med bussar frin 26 september
fram till tidtabellskiftet i december. Tra-
fiken bestdr av tva linjer, Uppsala-Vister-
as och Uppsala-Morgongiva-Heby-Sala,
med vardera tre avgiangar pi morgonen
och tre pa eftermiddagen 1 varje riktning,
Ur ett resendrsperspektiv en klar forbitt-
ring jamfort med instillda tag, samtidigt
som det innebir lingre restider. Speciellt
mellan Uppsala och Sala som tar 1 timme
och 10-15 minuter med buss, en striacka

En busshallplats som har blivit flitigt anvand.
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Foto och montage: Jonas Bostrém

taget kor pa 40 minuter. Resenirer mel-
lan Uppsala och Tierp drabbas ocksi av
neddragningarna i trafiken. I véras, nir
trafiken fortfarande bedrevs av UL, gick
det tva tig i timmen mellan Uppsala och
Tierp. Trafik som MTR nu har minskat
in pa och nu gir endast ett tig i timmen
utanfor rusningstrafiken. UL har reagerat
starkt pd neddragningen av trafiken och
ar inte n6jda med hur MTR skéter tra-
fiken.

— Vi idr mycket bekymrade 6ver att MTR
inte lyckas leva upp till sitt avtal med
Milardalstrafik dven under 2023, siger
Johan Orjes (C), ordférande i trafik- och
samhillsutvecklingsndmnden i ett press-
meddelande. Nagra extra bussar for att
ersitta de instillda avgangarna pa strick-
an gar inte, utan resendrer far forlita sig
pa UL:s ordinarie linjer pa strickan. Men
i samma pressmeddelande nimner UL att
de se 6ver om det dr mojligt att sitta in
insatstrafik pa de strickor som drabbas
sirskilt hart av firre tigavgangar.

Milartdgs start har inte varit lyckat, och
minga pendlare dr oerhért frustrerade,
nagot som inte dr svirt att forsta. Att dra
ner pa trafiken sa att man faktiskt klarar
av att kéra de avgingar som finns i tidta-
bellen ér kanske ritt vig att ga for att 16sa
de akuta problemen. Men det kommer att
krivas mycket arbete om de ska aterfar
resendrernas fértroende.

Jonas Bostrom

Triangelresa i Ostergétland

Forenigens lokalavdelning 6st genom-
férde en studieresa med tre olika tdg for
att gemensamt se och diskutera upprust-
ningen lings Tjustbanan med en ny paral-
lellvig for att eliminera fyra trafikfarliga
vigkorsningar séder om Falerum.

Vi gjorde en triangelresa medsols 16rda-
gen 17 september:

Fran Linképing 12.07
ankomst Vistervik 13.50
Fran Vistervik 15.12

Smalsparets ralsbuss pa treskenssparet i Véastervik.

Foto: Bengt Walla

ankomst Hultsfred 16.57
Fran Hultsfred 18.05
ankomst Link6ping 19.41

Total restid inklusive lunch i Vistervik
blev 7.34

Resans andra etapp med smalspéret var
mer av en nojesresa med medlemsvar-
dande funktion. Tjustbygdens Jarnvigs-
forening kor taget Vistervik-Hultsfred
och berittar engagerat om banan, tiget
och stationerna. Mot slutet av resan pas-
serar vi en mosse med nedsatt hastighet.

Vil framme i Hultsfred fick vi tilmodigt
invinta Krosatiaget ater mot Linkoping.
Det gav oss en intressant inblick i proble-
men med att 16sa biljett 6ver linsgransen.
Trafikverket har Regeringens uppdrag att
foresld ett grinsoverskridande biljettsys-
tem inom Sverige. Nista utmaning blir en
europabiljett.

Aven lings Stangidalsbanan finns unge-
fir en oskyddad plankorsning per km.
Om varje korsning kostar omkring fem
miljoner att dtgirda med bommar, under-
gang, 6verging pa bro eller parallellvig,
sd inser vi att anslagna extrapengar bara
ricker till var femte plankorsning, Darfoér
forsoker vi hitta billigare skyddsfunktio-
ner for att anslagna medel ska ricka till
fler korsningar. Norr om Kisa passerar vi
en av manga olyckskorsningar som fatt
siktréjning efter en dédsolycka men dnnu
inga bommar pa plats.

Vikan summera en lirorik studieresa med
n6jda resendrer. Tyvirr hade flera av vira
medlemmar férhinder just den hir dagen,
sd det dr inte omoijligt att vi kan géra om
samma triangelresa ndsta sommar for att
se vad som da aterstér att atgirda.

Bengt Walla
ordf. lokalavdelning Ost.
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Att gora sig av med diesel,
hur jarnvagen blir mer miljovanlig.

En av jirnvigens stora fordelar dr att
stalhjul mot stalrdl innebdr ett valdigt lagt
rullmotstind, vilket leder till att det kravs
vildigt lite energi for att driva ett tig
framat. Speciellt jamfort med gummihjul
pa asfalt. D4 ménga tig , speciellt i Vist-
europa, dessutom ir eldrivna innebir det
att jarnvigens klimatpaverkan dr si gott
som férsumbar. I alla fall i linder med lag
andel fossilkraft i elndtet. Men det finns
ocksd tig som drivs av diesel. Aven i de
fallen dr tdget oftast ett bittre alternativ
miljdmissigt, dven om dess milj6fordel
lika tydlig. Men det finns alternativ, hér
tittar vi ndrmare pa ett par sitt minska
jarnvigens miljopaverkan.

Elektrifiera

Det uppenbara svaret pd hur man blir av
med dieseltdg dr att elektrifiera banorna.
Speciellt om det dr banor med mycket
godstrafik, for tunga godstag ér situatio-
nen en helt annan dn for litta persontdg
nir det giller att ersitta diesel. En annan
faktor som talar for elektrifiering dr om
det dr intensiv trafik med persontag eller
om det dr lingre strickor. Da kan kost-
naden for att elektrifiera snabbt betala
sig. Men uppdelningen av den europeis-
ka jirnvigen i infrastrukturférvaltningen
och trafik har minskat incitamenten for
elektrifiering, Jarnvigsbolagen kan inte
ligga pengar pa elektrifiering och infra-

strukturforvaltarna far inte nyttan av att
sitta upp kontaktledning, sa det krivs of-
tast politiska beslut om elektrifiering.

Elektrifiering dr ocksa den 16sning som
Danmark har fastnat for. For inte sa linge
sedan var nistan alla danska person-
tag dieseldrivna, de enda elektrifierade
strickorna var ett antal forortslinjer runt
Képenhamn samt vad som de facto var
en transitlinje mellan Sverige och Tysk-
land. Men problemen med de nya 1C4-ta-
gen ledde till diskussioner om att elektri-
fiera mer for att kunna kopa standardtag
frin de stora tillverkarna, vilket till slut
blev verklighet och arbetet pagar for fullt.

Jarnvagens stora fordel ar lagt rullmostand och darmed lag energiférbrukning. Men tyvarr &r manga tag runtomkring i varlden fortfarande dies-

eldrivna, vilket inte ar sa bra ur miljosynpunkt.

Foto: The Basingstoker, CC-BY-SA

lllustration av de nya batteritdg som Midtjyske Jernbaner har bestallt. Det forsta av de sju be-
stéllda tdgen beréknas ta i trafik 2024. Tagen rymmer 120 passagerare, har en maxhastighet
pa 140 km/h och en rackvidd pa 80 km i batteridrift. De kan laddas under kontaktledning och

genom bromsenergi.

Tittar man sig omkring i virlden finns
det ocksd minga fler elektrifieringspro-
jekt runt omkring i virlden. I Sverige ar
det dock ont om planerad elektrifiering,
dven om det finns ett par projekt med i
nationella planen. Denna artikel 4r dock
tinkt att frimst fokusera pd hur jirnvi-
gen kan bli fossilfri, &ven pa banor som
saknar elektrifiering, , eftersom det 4r det
som jarnvigsbolagen kan paverka nir in-
frastrukturférvaltaren inte har planer pa
elektrifiering;

Biobranslen

Di den europeiska jirnvigen dr uppdelad
i infrastrukturfrvaltare och operatérer
ar elektrifiering inte alltid ett alternativ
for de som kor tagen, de fir helt enkelt
anpassa sig till den infrastruktur som
finns. Ar banan inte elektrifierad fir tigen
ta med sig en energikilla ombord. His-
toriskt har det ofta varit diesel, men pa
senare tid har HVO, biodiesel, dykt upp
som ett alternativ. HVO, som kemiskt dr
vildigt likt fossil diesel, 4r det enklaste da
det f6r det mesta gar att tanka i som van-
lig diesel utan att behéva modifiera for-
donet pa ndgot sitt. Men det finns dven
manga andra varianter pd biobrinslen.
Och inte bara flytande brinslen. Manga
ar de bussar som drivs pa biogas i Sve-
rige och foérs6k har dven gjorts med bio-
gasdrivna tig. Mer om det, rilsbussen
Amanda, senare i artikeln.

Hybridtag

Nigot etablerat svenskt begrepp verkar
inte finnas, sd i denna artikel anvinder
vi begreppet hybridtig, Bimodala tig dr
ocksi en term som anvinds ibland. Med
det avses i alla fall tig som kan drivas
antingen pd diesel eller el. Egentligen
en ganska enkel konstruktion did minga
moderna motorvagnar gir att bestilla
antingen 1 dieselversion eller elektrisk
version. Genom att kombinera dem har
tillverkarna kunnat leverera motorvagnar

dir féraren kan vilja om banmotorerna,
de elmotorer som driver hjulen, ska fa
sttom frin kontaktledningen eller frin
dieselgeneratorer. Tagen blir lite dyrare,
och kriver lite mer underhall. Men kan
i lingden spara pengar at operatorer da
dieselférbrukningen minskar. Den hir
typen av fordon har funnits ett tag och
har blivit populéra i frimst Storbritannien
som har vildigt manga oclektrifierade ba-
nor, men dessa fordon har gjort att tigen
kan kéra pa el pa stambanorna och sedan
fortsitta pa diesel pa mindre banor.

Batterier

Pa senare dr har antalet elbilar 6kat re-
kordartat, bide utbudet och férsiljning-
en. Ndgot som har drivit pa batteriut-
vecklingen kraftigt och fatt effekt dven
utanfér  personbilssektorn,  déribland
dven jarnvigssektorn. Flera tillverkare
erbjuder nu batterimotorvagnar av olika
typer. Vilket egentligen inte dr ndgot nytt,
redan i slutet pa 1800-talet experimen-
terade flera tillverkare med batteridrift.
En teknik som utvecklades och i bérjan
pa 1900-talet togs batterimotorvagnar i
drift i méanga linder. Fram till 1995 gick
det batteridrivna ralsbussar i Tyskland pa
mindre banor, som var vildigt populira
bland resenirerna. Inte minst da de var
tysta och inte gav ifrdn sig ndgra avgaser.
Sen var det ont om batteritdg ett tag, fram
till f6r ndgra ar sedan nir elbilsboomen
tog fart. Precis som for elbilar 4r rackvid-
den ett problem f6r batteritig, men de har
fordelen att de inte kriver nagon speciell
infrastruktur da de kan ladda batterierna

Brittiskt hybridtag pa vag mot Leeds pa en oelektrifierad stracka. Den skarpdgde kan se en

Foto:Alex \[o]o] [}

nedfalld stromavtagare som anvands nar taget kér under kontaktledning.
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SJ Norge Type 76 pa Stjordal station norr om Trondheim. Ett hybridtdg som kan drivas pa bade el och diesel och gor det mojligt med fler direkt-

forbindelser utan att behéva kora dieseltag pa elektrifierade banor. .

fran kontaktledningen. Dessutom 6kar
rickvidden precis som for elbilar. Schwei-
ziska Stadler erbjuder sin motorvagnsse-
rie Flirt med batterier och en rickvidd pa
15 mil. Under en testkérning i Tyskland i
december 2021 satte dven Stadler rekord
nir en av deras Flirt lyckades kora 224
km pd en laddning

Batteritdgens relativa enkelhet har dven
gjort dem populira, de forsta Flirt i bat-
teriversion har nyligen levererats for re-
gionaltrafiken i Schleswig-Holstein. Nyli-
gen kunde vi dven beritta att Midtjyske
jernbaner i Danmark har bestillt batte-
ritag fOr att ersitta dagens dieseldrivna
tag. Och det dr bara tvd exempel, manga
andra jirnvigsbolag runt om i Europa
har bestillt eller begirt in offerter pa bat-
teritag,

Vatgas

Utifrin vad som ér pa dagordningen i
den politiska debatten skulle man kunna
tro att vitgas dr nyckeln till det fossilfria
samhillet. Det dr I6sningen till att lag-
ra energi frin vindkraftverk och for att
driva det ena och det andra. Och vitgas
har manga férdelar for jarnvigstrafik, det
ar relativt litt att lagra i stora mangder
sa fordonen kan fi lang rickvidd. Med
brinsleceller blir de dessutom i prakti-
ken utslappsfria da allt som kommer ut
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avgasroret dr vatten. Men samtidigt finns
det dven stora nackdelar, och det ar svart
att komma ifrin att det idag saknas infra-
struktur for vitgasdistribution. Vilket ska
jamforas med elnitet som dr vilutbyggt
Over stora delar av landet. Att tillverka
vitgas genom elektrolys och sedan om-
vandla den till elektricitet i en brinslecell
ir en process med vildigt lig verknings-
grad. Men dir rickvidden beh6vs och dir
det inte 4r motiverat att elektrifiera banan
ir vitgas svarslaget. Stadlers rekord for
batterifordon dr inte sdrskilt imponeran-
de om man jimf6r med vad vitgasfordon
klarar av, 15 september i ar testade Al-
stom rickvidden pa en tank for en av sina
vitgasmotorvagnar och den klarade av att
kéra 117,5 mil pa en tank.

Alternativen dr flera, dessutom gar de att
kombinera. Stadler bygger “trimodala”
motorvagnar till Wales som kan koras pa
antingen kontaktledning, el fran batterier
eller dieselmotorer. Dieselmotorer som
sannolikt ocksda gir att kéra pa HVO.
Att tinka sig andra kombinationer ér inte
heller oméjligt. Vid teknikskiften dr det
ovanligt att hora rster propagera for att
deras favoritlosning dr den bésta och det
som kommer att 16sa alla problem. Men
det 4r viktigt att komma ihag att detta inte
ar ett formatkrig mellan olika standarder
och det kommer troligen inte finnas en

Foto: Kolbkorr, CC-BY-SA

16sning, utan ibland kommer vissa tekni-
ker passa bittre och i vissa fall kommer
andra tekniker vara det bista.

Rélsbussen Amanda

Att f6rs6ka ersitta diesel med icke-fossi-
la drivmedel 4r inget nytt, det har gjorts
forr. 2005 képte Tekniska verken i Lin-
koping rilsbussen Y1 1334 med syfte att
bygga om den fran dieseldrift till biogas-
drift. Rilsbussen fick tvd nya gasmotorer
fran Volvo pa 210 kW var, tolv gastankar
pa totalt drygt 2,5 m3 vilket gav tiget en
rickvidd pa 6ver 60 mil. Dessutom rusta-
des interiéren upp och den lackades om.
Totalt kostade ombyggnaden omkring 7
miljoner kronor och rilsbussen fick efter
ombyggnaden namnet Amanda.

Rilsbussen anvindes sedan i trafiken
mellan Linképing och Vistervik under
fyra ar, tills den ersattes av andra fordon.
Enligt davarande chefen for Ostgdtatrafi-
kens tagavdelning krivdes ett antal dtgir-
der for att kunna fortsitta trafiken, bland
annat behévde den bristande tillginglig-
heten atgirdas. Nagon ny karridr blev det
inte heller, den hamnade pa Inlandsbanan
dir bristande tillgang pa biogas gjorde att
den mest stod uppstilld. Historien om
Amanda slutade ritt oglamourdst i juni
2020 i Ostersund nir den skrotades och
for att bli reservdelsforrad.

Dagsléget i Sverige

Stora delar av det svenska jarnvigsnitet
ar elektrifierat och i persontrafiken ar de
flesta tig eldrivna, dven om det finns un-
dantag. Nagra linstrafiksbolag som kor
dieseltig pa oclektrifierade banor, ett par
Krosatagslinjer dr oelektrifierade, Virm-
landstrafik, Visttrafik och Norrtig har
alla varsin linje som kors med dieseltdg,
Dessutom finns Inlandsbanan, som ar
nédgot av ett specialfall. S4 hur ser fram-
tiden ut f6r dem?

Norrtag har valt den enkla 16sningen, att
ligga ner trafiken pd tvirbanan mellan
Umea och Lycksele i vintan pd en fram-
tida elektrifiering och kora bussar istillet.
Aven om det pa ett sitt dr litt att forsta
deras beslut dd trafiken 4r beroende av
en enda motorvagn och Itinotdgen har
haft problem med tillférlitligheten, ar
det trakigt att de inte har tittat pa andra
alternativ. Umed-Lycksele dr en stricka
dir batteritig skulle 16sa problemet, den
oelektrifierade strickan mellan Haillnds
och Lycksele, 56 km, dr inte lingre dn att
ett batteritdg kan ta sig till Lycksele och
tillbaka, for att sedan ladda batterierna
mellan Hillnds och Umea. Da batteritag i
grunden dr vanliga elmotorvagnar dr det
dven ldtt att anvinda dem i den vanliga
trafiken sd en kort stricka blir inte bero-
ende av att en motorvagn fungerar.

Lingre séderut kor Visttrafik dieseltig
pé Kinnekullebanan och Virmlandstrafik
péd Fryksdalsbanan. Bada med Itinomo-
torvagnar som har sina problem. I Vis-
tergotland kors det dieseldrivna tag fran
Mariestad och Lidképing till Géteborg,
en till storsta delen elektrifierad stricka.
Visttrafik har pa grund av det valt att
fran 2027 ligga ner den direkttrafiken, sa
i framtiden fir resendrerna byta i Herr-
ljunga. Anledningen till det 4r enligt Vist-
trafik att det dr tringt pd sparet pa Vistra
stambanan nirmare Géteborg och de vill
anvinda tagligena for regionaltig med
storre kapacitet. Ndgra planer pa nya for-
don verkar inte finnas, regionens malbild
for tagtrafiken 2035, antagen 2013, utgér
ifrdn att banan da idr elektrifierad och dar-
med inte kriver ndgra speciella fordon.
Hur realistiskt det dr dr svért att siga,
men enligt planen ska banan redan idag
vara clektrifierad till Lidkoping, och det
ska finnas ett triangelspar i Hakantorp.
Nagot som den som tar tiget till Lidko-
ping idag kan se inte dr verklighet. Norr
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om Vinern har Virmlandstrafik ett nit
av tagtrafik, bland annat till Torsby pa
den oclektrifierade Fryksdalsbanan. En
stricka som dven den trafikeras med de
smatt problematiska Itinotdgen. Senaste
aret har Virmlandstrafik som en foljd av
fordonsproblem ocksa haft problem med
tillforlitligheten och har fatt stilla in av-
gangar och ersitta dem med buss. Nagra
langsiktiga planer for nya fordon verkar
inte finnas, kortsiktigt dr dock planen att
skaffa fler dieselfordon f6r att minska ris-
ken for instillda tag. Nagra beslut finns
inte 4n, men det ryktas om att planen ir
att hyra tag fran Inlandsbanan. Sist men
inte minst har vi Smiland och Krdsata-
gen, som trafikerar flera oeclektrifierade
banor. Bade korta linjer, som Nissjo-Ek-
sj0, och linga, som Kalmar-Link6ping. 1
dagsliget anvinds precis som pa Gvriga
oclektrifierade banor i landet dieseltag;
Men forra aret beslutade de smaldndska
regionerna att kopa in nya fordon till
Krosatdgstrafiken, inklusive hybridtig att

anvinda dir det saknas elektrifiering. Det
r alltsd de enda linstrafiksbolagen som
har satsat pd nya tig, och ndr de levere-
ras kommer det kunna ga genomgiende
mellan exempelvis Jonképing och Vet-
landa som inte behover brinna diesel pa
elektrifierade strickor.

Att inte fler lanstrafiksbolag har planer pa
andra fordon 4r samtidigt valdigt trakigt.
Att ersitta fullt fungerande dieselfordon
innan de har natt sin tekniska livslingd
innebdr en kostnad som kan vara svirt att
motivera. Men med tanke pd de problem
med tillférlitligheten som dagens diesel-
motorvagnar dras med pa manga hall ar
det férvanande att inte fler bolag under-
soker alternativen.

Jonas Bostrom

15



-‘rw

;'\!H

b}

‘Whit_e Pass & Yukon Route,
enresa i Alaska och' Kanada

Byggandet av den smalspariga jarnvigen
startade i maj 1898. Det radde tveksam-
heter om det 6ver huvud taget
gick att bygga en jirnvig
i den svara terring-
en. Men byggaren,
Michael. ] He-
ney, sade, ’Ge
mig tillrickligt
med dynamit
och snus s
bygger jag en
jarnvdg  till
helvetet.”

Drygt tva ar
senare var den
klar, till kostnad
av totalt tio miljoner
dollar i daitidens pen-
ningvirde. 450 ton spring-
medel hade forbrukats. Trettiofem
tusen man var involverade i bygget, om
in inte samtidigt. Ndgra arbetade bara en
dag. Andra lingre.
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GATEWAY TO
THE YUKOMN

Fran borjan gick jirnvigen frin Skagway
i Alaska till Whitehorse, huvudstaden i
Yukon i Kanada. En stricka pa
totalt 175 kilometer. Spar-
vidden dr tre ameri-
kanska fot, eller
914 mm i Sl-en-
heter.  Bygget
av  jarnvigen
gjorde att
Whitehorse
fick en roll
som en pa
den tiden
viktig ~ om-
lastningsplats
mellan tig och
hjulingare pi Yu-
konfloden.

I dag slutar jirnvigen i

Carcross, British Columbia, drygt
halvvigs fran Skagway till Whitchorse.
Anledningen till att banan byggdes var
guldruschen till Klondike.

Foto (samtliga): Kurt Karlsson

I bérjan av 1980-talet rasade priserna
pa metaller och manga gruvor tvingades
stinga. White Pass and Yukon Route lade
ocksa ner verksamheten 1982. Men jirn-
vigen 6ppnades igen for trafik 1988 som
museijarnvig. I dag rullar tigen frin maj
till september.

WP&YR har sin ”Depot” i Skagway.
Ett litet samhille med drygt dtta hund-
ra dret runt-boende. Namnet kommer
fran Tlingitfolkets ”Skagua” som bety-
der ”Platsen dir nordanvinden blaser”.
Skagway dr uppfort i typiskt amerikansk
nybyggarstil. Man kinde sig nistan for-
flyttad in i en Western film. Det ar inte
var dag som man kan gi pé trottoarer av
tril.

P4 sommaren lever Skagway pa turismen
och frimst passagerare frin kryssnings-
fartyg. Vid vart besok lag det ocksa fyra
stora kryssare inne. Det dr dessa resendrer
som ocksa ocksa haller i gang jarnvigen.

Fran boérjan gick jarnvigen lings Bro-
adway Street, huvudgatan. Under andra
vitldskriget flyttades den till sitt nuvaran-
de lige utanfér samhillet. Det hade nog
inte fungerat att blanda tig och bilar pa
gatan idag,

WP&YR har tjugo diesellok, tvd anglok
och ittiotva personvagnar. Ett av anglo-
ken var i trafik den dagen vi var dar. Ty-
virr fick viinte dka med tdget det drog. Vi
fick n6ja oss med tva diesellok. Det gick
bra det ocksd. Nir konduktoren vid av-
gang ropade ”ALL ABOARD”, di kin-
des det att man hade hamnat i ritt milj6.
Vagnarna ir namngivna efter sjoar och
floder i Alaska, Yukon och British Co-
lumbia. De har en medelalder pa drygt
fyrtio ar. Den dldsta, Lake Emerald,
tillverkades ar 1883 och dr fortfarande i
daglig trafik. Vagnarna dr en blandning av
renoverade och nybyggda i samma klas-
siska stil.

Utanfoér stationen star den renoverade
snoslungan Nr 1 uppstilld. Den byggdes
1898 av ett bolag i New Jersey. Slungan

var i tjanst dnda fram till 1965. Den skall
ha klarat snddtivor pé 3,5 meter.

Ar 1994 fick WP&YR utmiirkelsen His-
toric Civil Enginering Landmark”. Den

aran delar de med bland andra, Eiffel-
tornet, Frihetsgudinnan och Panamaka-
nalen.

WP&YR marknadsfor sig som: ”The sce-
nic railway of the world”. Efter en resa dr
det bara att halla med. Jarnvigen slingrar
sig utmed bergssidorna lings Skagway Ri-
ver. Som hégst dr banan néstan nio hund-
ra meter 6ver floden med branta stup ner
till vattnet. De andra jirnvigar som kan
tinkas sld dessa naturupplevelser dr latt
raknade.

Vi akte med Holland America line. De ir
stora pa rundresor i Alaska. Rederiet har
manga alternativ att vilja pa. Vi valde en
tvd veckors resa. Den bérjade i Vancou-
ver med tre dagars kryssning till Skagway.
Direfter WP&YR till Fraser,B.C. Buss
pd Alaska Highway till Fairbanks. Vida-
re med Alaska Railroad till Anchorage.
Vi gjorde ocksd ett par dagars uppehill
i nagra nationalparker. Till detta kom en
resa med hjulangare. Den hir resan kos-
tade oss totalt femton tusen kronor plus
flyget.

Kurt Karlsson
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Halvt aterforstatligande
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Foto: SavageKieran, CC-BY-SA

Ett av London North Eastern Railways tag. Sedan 2018 har det statllgt agda LNER bedrivit trafiken mellan London och Edinburgh samt anslu-
tande strackor. Men de som har rest lange pa strackan har under aren sett manga bolag passera och fargsattningen pa tagen variera. Pa sidan
intill syns de bolag som ansvarat for trafiken sedan British Rail avvecklades.

Jarnvigen 1 Storbritannien har haft en
brokig historia, den har varit omvixlande
i privat och statlig drift och nu 4r det dags
for nista steg nir den den ska dterforstat-
ligas. Vi tittar ndrmare pa historien, hur
det har sett ut och hur det kommer att bli
i framtiden i England, Wales och Skott-
land. Irland och senare Notrdirland har
inte paverkats av reformerna. Eller i alla
fall férsoka, att forutspa framtiden i ett
landet som ér inne pa sin tredje premiir-
minister i 4r ar inte det lattaste.

Nir den moderna jirnvigen uppfanns
i Storbritannien pd 1800-talet var det
minga som sag potential i det nya trans-
portsittet som var betydligt snabbare dn
histar och kanalbatar. Da det dessutom
saknades praxis for hur jarnvigar skulle
byggas var det inte sa konstigt att privata
féretag kom att dominera

Sammanslagningen 1923

Mainga av de privata bolagen var ganska
sma och for att skapa stordriftférdelar
bland annat beslutade parlamentet 1921
att tvinga samman jirnvigsbolagen till
storre bolag, Och 1924 bildades si fyra
bolag, Great Western Railhway (GWR), Lon-
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don, Midland and Scottish Raihway (LMS),
London and North Eastern Railway (ILNER)
och Southern Railway (SR). Fyra bolag som
inte ndgon storre utstrickning konkur-
rerade med varandra, utan de hade de
facto monopol i sin del av landet. GWR
bedrev trafik frin London till Wales och
sydvistra England, LMS i Skottland samt
mellan London och Skottland lings Eng-
lands vistkust. LNER trafikerade de lin-
jer i Skottland som inte hérde till LMS,
samt mellan Skottland och London lings
Englands 6stkust. Det geografiskt minsta
bolaget var SR som kérde tig séder och
sydost om London.

Forstatligande

Efter andra virldskriget var det sia dags
att reformera jirnvigen igen. 1947 rosta-
de parlamentet igenom lagstiftning som
forstatligade nidstan all kollektivtrafik i
Storbritannien, sa dven de fyra jirnvigs-
bolagen som fusionerades till det statligt
dgda British Railways. Till en borjan var
dock skillnaden mest kosmetisk, de fyra
bolagen fortsatte till stor del att bedriva
trafiken som de gjort tidigare, fast un-
der ett annat varumairke. Detta da BR till
en borjan var indelad i sex regioner vars

grinser ungefir motsvarade de gamla
bolagen, och som till stor del var vildigt
autonoma och fattade sina egna beslut.
Men med tiden blev det mer tydligt ett
bolag, verksamheten moderniserades och
British Rail, som bolaget bytte namn till
1965, blev mer likt de stora statliga jarn-
vigarna i andra europeiska linder.

Avreglering

Pa 1980-talet svepte en vag av privatise-
ring genom Storbritannien, manga stat-
liga verksamheter saldes till den privata
marknaden. Men att sélja ut British Rail
var inte aktuellt, 4ven om regeringen
under ledning av davarande premiirmi-
nister John Major ville privatisera verk-
samheten. Losningen blev ett franchise-
system, verksamheten delades upp i ett
antal olika delar dir sedan privata foére-
tag fick ligga anbud pa att driva trafiken.
En kombination som gjorde att trafiken
ar privat driven, men samtidigt politiskt
styrd. Nagot som gjorde att staten fort-
farande kunde stilla krav pa hur ofta
tagen ska ga och hur sent, sd att tigen
aven stannar i mindre orter utanfor rus-
ningstrafik trots att det kanske inte ar f6-
retagsekonomiskt I6nsamt.

Franchisesystemet har varit féremal for
mycket politiska debatter och manga ros-
ter, frimst inom Labourpartiet, har hojts
for aterforstatliga verksamheten. Opini-
onsundersokningar har ocksa visat pa ett
stort stod for ett dterforstatligande. Men
till slut blev det Tories under ledning av
premidrminister Boris Johnson som skul-
le komma att ta det steget, om én inte
helt. Under pandemin blev den ekono-
miska situationen ohdllbar fér mdnga
bolag och i september 2020 avskaffade
regeringen helt franchisesystemet. Istil-
let f6r att driva verksamheten sjilva fick
bolagen en fast ersittning for att driva
trafiken, medan staten tog hand om bil-
jettintdkterna.

Den modellen kommer nu bli permanen-
tad, men istillet for att kommunikations-
departementet, Department for Trans-
port, direkt ska vara ansvariga for trafiken
kommer det att skétas av den nya orga-
nisationen Great British Railways, GBR.
Att beskriva en organisation som inte
existerar 4n dr svirt dd mycket dr oklart,
men utifrin vad som har kommit fram
GBR i praktiken fungera som ett statligt
jarnvigsbolags. De kommer att uppritta
tidtabeller, bestimma biljettpriser, och ta
hand om biljettintdkter. I alla fall i Eng-
land och i tig som gir mellan England
och Wales och Skottland. Det dr tinkt
att fungera lite annorlunda for tig som i
sin helhet gir inom Skottland eller Wa-
les. Dessutom kommer GBR att ta 6ver
Network Rails jobb att ansvara for in-
frastrukturen. Diremot kommer de inte
att kora sjilva tagen. Utifran vad som har
kommit fram verkar det som att verksam-
heten kommer att fungera ungefir som
de svenska linstrafiksbolagen.

Den brittiska jarnvigen har varit lite f6r-
villande fér besékare med en uppsjo av
olika jarnvigsbolag som alla har sina geo-
grafiska omraden. Om allt samlas under
varumirket Great British Railways kom-
mer det nog bli lite mer littéverskadligt
for ovana resenirer, men hur det verkli-
gen blir aterstir att se. Det kommer an-
tagligen att skrivas mer om det i kom-
mande nummer, for det ska bli intressant
att se hur det utvecklas.

Jonas Bostrom

—
s

Virgin Trains East Coast, 2015-2018

Foto Hugh Llewelyn, CC BY—SA

Foto Oxyman CC- BY

4 Foto: Train Photos, CC-BY-SA 2.0
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Fler resor med Citypolarna i Vastsverige

Dressincykling i Dalsland.

Tva nya dagsresor med tig och buss gjor-
des i somras med Citypolare frin Gote-
borg,

Den f6rsta med destination Hjo gjordes
den 9:e juli med avging 7.59 med SJ:s
regionaltig till Skovde med byte dir till
buss. Vi képte da varsin SJ-biljett for ta-
get dit och hem medan f6r bussen rickte
det med ToGo-appen zon C. Det blev
da en lite dyrare resa dn 105 kr enkel vig
men Visttrafik kor inte si manga egna
tig pa Vistra Stambanan péd helgerna. 1
Skovde hade vi en timmes vantetid till
bussen vilket gjorde att vi tog en fikas-
ving in mot stan. Det var ju si gott om
tid. Nir vi hade fikat fardigt holl vi pa att
missa bussen...

Pa den var det, som vi siger i G6teborg
”knokat” med folk sa vi fick std hela va-
gen till Hjo. Detta berodde pa att Sl5jd-
och Hantverksmissan i Hjo denna helg
drog ménga besokare.

Vi hade en trivsam dag dir vi strosade
runt pa missan i stadsparken. Utbudet
var mycket stort. Vi hann ocksa med att
dta glass och rokt fisk samt en rundtur
med angaren Trafik pa Vittern. Jag fick
med mig 2 Cippare pa denna resa. Hem-
komst till Géteborg blev 20.05
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Niista resa gick den 23 juli till Bengtsfors.
Vi var 9 personer pd denna tripp och
uppldgget blev att aka dressin Bengts-
fors-Krikviken tur och retur och efterat

ita middag pa Rosellmagasinet, den stora
restaurangen som ligger vackert vid sjon.
Alla var mycket néjda. Det fanns en tan-
ke fran borjan att inkludera att aka bat pa
Dalslands kanal ner till Haverud, som ju
ir en stor turistmagnet tack vare slussar-
na och akvedukten. Jag férsokte forst fa
till en kollektivresa med stopp vid Haver-
ud men det var inte det littaste. Fick inse
att detta var omojligt att kombinera med
dressinkérning utan Gvernattning, Det
blev en snackis att vi gér det ndsta ér.

Eftersom strickan som DVV] kér med
sina turisttdg, Mellerud-Bengtsfors, i 6v-
rigt dr helt i avsaknad av busstrafik var
det omoijligt att komma till Bengtsfors
den vigen. Turisttdgen kor bara i kom-
bination med kanalbitarna, dvs du far
en rundtur ddr tiget kor dig tillbaka frin
Hiverud. Tagen kor dock ner till Melle-
rud men det finns inte anslutningar till
alla linjetdg dar. Sa vi fick dka till Amal
och byta till buss dir. Taget gick 9.14 frin
Goteborg och vi var framme i Bengtsfors
11.30. Hemresan gick med buss 20.18 via
Bickefors till Uddevalla dér vi bytte till

Foto: Klas Ternegren

Bohusbanans tag som avgick 22.07 och
var framme i Géteborg 23.20. En nédgot
lingre resa hem siledes men bytet stimde

bra.

Bickefors fungerar som en bytespunkt
for bussarna i Dalsland. Buss 700 fran
Ed gar till Mellerud och direfter oftast till
Vinersborg. Den méter linje 730 i Backe-
fors och 730 gar till Uddevalla. Det finns
en grupp i Dalsland som vill ha en pendel
med tag. Den ir tinkt att ga frin Ed dll
Trollhittan via Erikstad. Jag tror att det i
sd fall 4r nodvindigt att aterkoppla spéret
frin Ed in mot Mellerud, helst frin norr.
Det snabba spiret skall vara kvar f6r 6v-
rig trafik men f6r pendeln maste det fin-
nas ett behov att komma till Mellerud an-
nars forutsitter detta en buss in dit. Man
kommer inte heller till Amal med det t3-
get via Erikstad utan da 4r man hdnvisad
att fortsatt dka buss 6ver Bengtsfors. Alla
bussar kor i lokaltrafik vilket gor att det
litt tar tid eftersom det dr ganska linga
strickor. Jag ser med spinning fram mot
om det blir en pendel och hur den skall
betjina.

Klas Ternegren

NYTT AR
NY MEDLEMSAVGIFT

2023 narmar sig och det betyder att det dr dags att betala ny medlemsavgift.

Medlemsavgifterna ar oforandrade fran forra aret:

Ordinarie: 230 kr
Under 25 ar: 115 kr
Familjemedlem: 25 kr
Juridisk person: 700 kr
Prenumeration: 250 kr

Satt in medlemsavgiften pa plusgiro 96 59 41-8,
eller anvind det bifogade inbetalningskortet.

123-141 3178

Medlemsavgift 2023

FOREDRAR DU ATT BETALA VIA SWISH?
ANVAND QR-KODEN TILL HOGER.

{ ) swish’

Tack for att du stottar arbetet for en battre jarnvig!



Insandare

I Klart Spar nr 3/2022 presenteras den
nationella planen for transportinfrastruk-
turen 2022-2033. Dir nimns att Stanga-
dalsbanan/Tjustbanan ska utredas. Om
de banorna skriver artikeln i Klart Spar
att banorna idag dr oeclektrifierade och
inte tilliter sirskilt hog hastighet, att tra-
fiken bestir av ”nagra dagliga Krosatig
samt en del godstig” och att banornas
skick gor det svirt att konkurrera med
vigtrafiken, vilket mirks pé att snabbaste
vigen mellan Kalmar och Stockholm ér
via Alvesta.

Man kan ha synpunkter pi det sakliga
innehallet. Atta interregionala tigpar dag-
ligen pa den 23 mil linga strickan mel-
lan Kalmar och Link6ping kan knappast
hederligt beskrivas som “ndgra dagliga
Krosatdg”. Att banornas skick gor det
svirt att konkurrera med vigtrafiken dr
en svepande beskrivning som inte ater-

Svar fran redaktionen

Stort tack for insindaren, det 4r alltid ro-
ligt ndr ldsare hor av sig med asikter om
tidningen. Ju mer vi fir veta vad lisarna
tycker, desto littare dr det att gbra en tid-
ningen som uppskattas.

Med det sagt, artikeln som refereras
handlar som sagt om den nationella pla-
nen for infrastruktur, att det inte stir si
mycket om Stingadalsbanan och Tjust-
banan i artikeln beror helt enkelt pa att
det inte var sda mycket om dessa banor
i planen. Jag hade girna skrivit mer om
dem, men bestimde mig for att prioritera
att skriva om de banor det faktiskt sat-
sas pa istillet. Det rdder ingen tvekan om
att det finns mycket som kan goras for
banorna, men tidplanen fér inférande av
ERTMS ir nagot oklar for tillfillet. Och
vad Region Kalmar g6r har inget med
den statliga planen att géra. Samma sak
med de nya Krosatigen, den nationella
planen handlar om infrastruktur och inte
om fordon. Vi har dock presenterat de
nya Krosatigen tidigare i Klart spar, och
de omnimns dven i detta nummer.

ger banornas verkliga skick. Inte heller
ar verkligheten sa enkel att konkurren-
sen med vigtrafiken avgors bara av “ba-
nornas skick”. Snabbaste vigen med tig
mellan Kalmar och Stockholm ir ibland
6ver Alvesta, lat vara marginellt och bara
under forutsittning att anslutningen till
snabbtigen mot Stockholm hills.

Texten i Klart Spar 4r som vore den skri-
ven av de tjdnstemin pa Trafikverket som
arbetat for banornas nedliggning eller av
notoriskt jirnvigsfientliga Ostgotatrafi-
ken. Artikeln inte bara undviker att kor-
rekt beskriva banornas standard och dess
trafik utan missar den for Stingadalsba-
nan viktiga poing som ligger 1 att reger-
ingen pa eget initiativ bestillt en ny ut-
redning om trafiken pa Stingadalsbanan/
Tjustbanan, alltsi en ny Atgirdsvalsstu-
die, och dirmed skrinlagt den AVS som
nimnda tjinstemin pd Trafikverket drev

Vi kan diskutera hur manga tig nagra tig
ar, men faktum kvarstar att dessa Krosa-
tag 4r de enda persontigen pd banorna.
Det gar varken snabbtdg eller intercitytag
pa banorna, av forklarliga skil da elek-
trifiering saknas. Restiden mellan Kal-
mar och Link6ping har dessutom svirt
att konkurrera med bilen. Nu dr det inte
sd att valet av firdmedel alltid avgors av
restiden, men det 4r svart att komma
ifrdn att det dr en viktig faktor. Fér den
som letar efter resor mellan Stockholm
och Kalmar pa mwwwg.se, kommer de
flesta forbindelser vara via Alvesta. Det
ma vara marginellt, men eftersom de de
snabbaste férbindelserna prioriteras dr
det de som kommer att synas. Visst ér
den forbindelsen beroende av att bytet 1
Alvesta fungerar, men dven en férbindel-
se via Stangadalsbanan ir beroende av att
bytet i Linkoping fungerar.

Texten har inte skrivits av varken Tra-
fikverket eller Ostgétatraﬁken utan av
undertecknad. Att den inte skulle beskri-
va banornas standard korrekt har jag svart

igenom. Eller poingen med att regering-
en, ocksd pd eget initiativ, ger Trafikverket
i uppdrag att utreda del-elektrifiering av
bland annat Stingadalsbanan. Regering-
en har alltsd gett tydliga signaler om att
Stangddalsbanan har en viktig plats i in-
frastrukturen i sydostra Sverige och ska
ges forutsittningar f6r en god framtida
utveckling,

Artikeln i Klart Spar kunde ha nidmnt
andra goda incitament for frimjandet
av Stangidalsbanans framtid, till exem-
pel inférandet av ERTMS, ink6p av nya,
bimodala, motorvagnar och de insatser
som Region Kalmar gor f6r forbittrings-
atgirder pa banan.

Niklas Adell

att forsta. Det gir inte att ge en heltick-
ande beskrivning pa ett par rader, men att
det inte skulle vara korrekt att banorna
ar oelektrifierade och inte tilliter sarskilt
hég hastighet 4r svart att forsta. Att kon-
statera att banorna inte dr i perfekt skick
ir inte detsamma som att argumentera
for nedliggning av trafiken, det dr att
konstatera att det behdvs en upprustning
av dem. Att blunda for verkligheten har
sallan lett till kloka beslut.

Den som ir upprord Gver att artikeln inte
heller nimner en utredning om delelek-
trifiering bér dessutom lisa artikeln igen,
det nidmns i sista stycket pd sidan 12.

Jonas Bostrom
Redaktor

Har du ocksa ndgot att framféra? Skicka en insédndare till ks @jarnvagsframjandet.se
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Pa gang i foreningen

Avdelning Vést

Avdelning Vést har méten inplanerade:

14 januari
11 februari

Samtliga méten ar, om inget annat har meddelats, i Vuxenskolans lokaler i MéIndal.

Arsmétet ar planerat till 11 mars i Boras. Exakt plats meddelas senare.

Vill du veta mer? Kontakta ordférande Christer Wilhelmsson, christer.wilhelmsson@jarnvagsframjandet.se

Avdelning Ost

Ost avser att fortsatta med véra ménadsméten i hést tredje torsdagen varje manad med fika. Vilket under hésten

innebéar féljande dagar.

15 december

Decembermétet ar det traditionella grotmétet dar vi firar hostterminens framgangar med nykokt risgrynsgrét med
s6tmandel, starkmjélk, kanel och vortlimpa med lattglogg.

Alla méten sker 16.45-19.30 hos Vuxenskolan, Vasavagen 3 i Linkdping samt digitalt via Zoom. Kontakta avdel-

ningen for att f4 en zoomlank.

Till minne av Thomas Puhang

Han gick med i avd. vist f6r 20 ér sedan,
ledamot i styrelsen under manga ar ofta
med pa tagresor. F6dd i Bords men sedan
boende i Alingsds. Thomas hade stort
tagintresse pd ledig tid dkte han ofta till
Skovde och fikade eller at pa restaurant i
Amal, vart som helst dit tag gick.

Hela sitt arbetsliv arbetade han pa Posten,
mest pa Goteborg 1 sedan pa Goteborg
Postterminal som ligger vid Goéteborg
central. sd tigen var ju alltid i nirheten.
Dessutom ékte han postkupe under nag-
ra ar.

Avdelning vist kommer att sakna en
fantastiskt glad, positiv, pigg och mycket
jarnvigsintresserad medlem.

Kent Klar

SAKNAS DET NAGOT I KLART SPAR?
REDAKTIONEN TAR TACKSAMT EMOT NYHETSTIPS,
IDEER OCH SYNPUNKTER.

ELLER VARFOR INTE SKRIVA EN ARTIKEL SIALV?
HOR AV DIG TILL KS@JARNVAGSFRAMJANDET.SE
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