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Framsida: Ett Eurostartdg pa provkérning i Neder-
landerna infor trafikstarten med direkttdg Amster-
dam-London. Nu finns &ven planer pa utokad trafik
mellan London och kontinenten fran flera olika bolag,
mer om det pa sidan 8.

Foto: Rob Dammers/CC-BY

Baksida: Olof Rudbecks byst blickar ut éver avsparr-
ningarna pa Munkgatan i Uppsala dar kommunen nu
férbereder bygget av sparvagen.
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Ledare

dagresandet 6kar i Sverige, det

har férdubblats sedan 1990. (Men
godstransporterna pd jirnvig ligger ofor-
dndrat). Taget har idag cirka 11 % mark-
nadsandel, riknat som personkilometer.
Men i andra linder idr andelen tagresor
hégre, I Japan cirka 30 % och i Schweiz
kring 20 %. For att oka tigresandet i Sve-
rige pd lingre distanser behover punke-
ligheten 6ka frin dagen cirka 70 % till
99 %. (Vira regionaltdg har cirka 90 %
punkdlighet.) I Schweiz 4r punktligheten
kring 98 %.

Det som utmarker Schweiz ir att
man satsar storre del av sin BNP pa jirn-
vigen samt att den statliga infrastruk-
turférvaltaren motsvarande Trafikverket
skoter det 16pande och férebyggande
underhallet i egen regi. I Sverige ligger
det avhjilpande och férebyggande under-
hallet helt i hinderna pa entreprenérerna.
Dessa utfor dven besiktningar, vilket inne-
bir ate Trafikverket avhinder sig kunskap
och éverblick om sin anliggning. Denna
kunskapsbrist har bekriftats av tva stora
statliga utredningar. Det medf6r att man
ofta rikar ut for storningar pa grund av

olika tekniska fel.

Dar framkommer att antalet rap-
porterade fel i vart jirnvigssystem var 73
643 under 2024. Rekord i Sverige. 2010
nir Banverket slogs samman med Vig-
verket till Trafikverket borjade man ligga
ut underhillet till marknadens aktorer.
Det giller besiktning, avhjilpande un-

derhll, férebyggande underhall och rein-
vesteringar, det vill siga standardhéjande
underhall. En féredragshillare jaimférde
Trafikverkets underhills strategi med ett
pappersbruk han besckt i Ménsteras. Dir
har man avsiktdligt kvar underhallet i egen
regi for att ha kinnedom om tillstdndet i

fabriken.

Diskussionen om att iterta under-
hallet tll Trafikverket har pigitt sedan
2014. Men trots att olika utredningar har
foreslagit att man ska dterta underhaller i
egen regi har inget skett. Trafikverket har
nimligen motsatt sig detta. Detta mot-
stand ir ett argument for att man mdste
gora stora organisatoriska forindringar av
verket. Det ricker inte att bara ta tillba-
ka underhéllet i egen regi si linge som
Trafikverkets ledning motsitter sig detta.
Det krivs en uppdelning av verket sd att
jirnvigen far ett eget verk skiljt frin vig-
verket.

Trafikverkets anstdllda har okat
fran 7400 personer 4r 2012 till 12 300
personer 2024. Det ir frimst jurister och
administratdrer som okat i antal. Dessa
arbetar med anbudsunderlag, 6verkla-
gandeirenden frin entreprendrer som ir
missbeldtna att ha forlorat en upphand-
ling och formaliteter. Men antalet tra-
fiktekniker har halverats mellan 1998,
d4 var man 7257 stycken och 2020 var
man enbart cirka 3 800 tekniker. (SOU
2020:18).

Det praktiska arbetet med jirnvigen ir
eftersatt. Detta kan illustreras genom fol-
jande exempel: Man behéver arligen byta
ut 400 av jarnvigens 10 600 vixlar, men
enbart cirka 30 stycken byts.

I Storbritannien hax man under den
konservativa regeringen med Boris John-
son dtertagit underhdllet i statlig regi efter
en stor jarnvigsolycka, som vickte frigan.
Nya Zeeland har ocksd itertagit under-
hallet och i Norge diskuteras detsamma.
Slutsatsen bland foredragshéllarna ir ate
nuvarande Trafikverket ir en bromskloss
for forbittring av jirnvigens funktion
och behéver dirfor omorganiseras radi-
kalt. Men exakt hur man kunde man inte
beritta.

Min och andra debattdrers uppfartt-
ning ir att Trafikverket dr en dysfunk-
tionell organisation inte enbart avseende
underhdll utan dven for nybyggnation.
Nybyggnation av vira stambanor kostar
dubbelt si mycket per mil och beriknas
ta dubbelt sd ling tid som i andra Europe-
iska linder. Detta ir regeringars ansvar att
dtgirda. VAr uppgift dr atc 6ka opinions-
trycket for forindringar si att regeringar
bryr sig.

Ulf Flodin
ordforande




Nyheter

SJ fortsétter kora nattag

I slutet av forra aret tog S] 6ver nattags-
trafiken till Narvik och Luled efter att Vy
valt atc inte fortsitta. Avtalet mellan SJ
och Trafikverket var p4 ett &r med méjlig-
het att forlinga det yteerligare ett ar, och
nu har Trafikverket beslutat att utnyttja
den méjligheten. S] kommer dirmed att
fortsitta kora nattdgen fram dill tidea-
bellsskiftet i december 2026. Vem som
fir uppdraget att kora trafiken efter det
kommer att avgéras av en normal upp-

handling.

Snalltaget kor till Chemnitz

I ar 4r tyska Chemnitz europeisk kul-
turhuvudstad och med anledning av det
kommer Snilltaget att forlinga sict natt-
tdg till Tyskland ett par ginger under
dret. Nir denna tidning kommer ut har
en av avgingarna redan varit, 8 maj till
Chemnitz och &ter dll Sverige 11 maj.
Men ytterligare tvd ganger i ar, 31 juli
och 19 september, kommer nattaget frin
Stockholm att g4 dnda till Chemnitz med
ankomst dagen efter. Norrgdende natt-
tdg avgar frin Chemnitz 3 augusti och
21 september.

Forsta nya Krosataget levererat
Det forsta av de 28 nya Krosatdgen anlin-
de till Sverige i mars efter en ling resa fran
tillverkaren i Spanien. Nu ska tiget prov-
koéras i minst 20 000 km for att sikerstilla
att alle fungerar som planerat innan det
kan levereras till dgaren Transitio. Om
allt gdr som planerat och inga problem
uppticks ir tanken att det ska kunna tas i
reguljir trafik under nista ér.

Dubbelspar genom Varberg

Annu en flaskhals pa Vistkustbanan for-
svinner i sommar nir dubbelsparstunneln
genom Varberg idntligen dppnar. Bygget
har blivit férsenat och skulle egentligen
oppna i december forra dret, men drog
ut pd tiden. Nu ir det dock idntligen dags
och 14 juli 6ppnar det nya dubbelspéret.
Mellan 9 juni och 13 juli ér trafiken av-
stingd genom Varberg, si den som har
tinkt resa f6rbi staden far hitta andra res-
vagar.

/

Sparviddsfragan lever i Finland
Det har pratats om det linge och frigan
har varit uppe pa den politiska dagord-
ningen ett tag, men nu blir sparviddsfra-
gan mer aktuell i Finland. I planen for de
offentliga finanserna 20262029 féreslar
den finska regeringen 20 miljoner euro
for ett projeke dir man ska inleda plane-
ringen av “en utvidgning av den europe-
iska sparviddsstandarden fran Sverige till
Finland”.

Banan, kallad Rail Nordica, kommer i en
forsta etappen gd frin Torned till Kemi,
men regeringen vill dven se planering av
framtida etapper, dels till Uledborg och
dels till byn Misi, cirka fem mil 8ster om
Rovaniemi. Anledning tll att regeringen
inte nojer sig med att banan gir till Rova-
niemi utan vill att den fortsitter beror pd
att finska Forsvarsmakten har verksamhet
i Misi. Regeringen hymlar inte med att
sikerhetspolitiska skil dr en stor anled-
ning till forslaget. Men de ser ocksa att en
normalspérig jirnvig kan leda till andra
positiva effekter fér norra Finland. Och
dven om banan frimst byggs av milicira
skil kommer den att gdra underverk for
tigtrafiken mellan Sverige och Finland.

Precis innan denna tidning gick till tryck
meddelade ocksi den finska kommuni-
kationsministern Lulu Ranne (Sannf) att
Finland ska ga ver helt dill normalspar.
Det kommer inte att vara gjort i en hand-
véndning men ministern tror att bygget
kan pabérjas i bérjan pa 30-talet. Om de
hir planerna 6verlever nista val dterstdr
att se, men det ir ett projekt som kom-
mer att kosta minga miljarder.

Sparvig oppnad i Liege

Under viren invigdes den nya sparvigen
i Liege, Belgiens femte storsta stad. Det
har tidigare funnits en sparvig i staden
som lades ner 1967, men efter 50 ar ir
det dags igen. Den nydppnade spirvigen
bestar av en linje pa drygt en mil med to-
talt 23 hallplatser. Linjen passerar bland
annat stationen Li¢ge-Guillemins och
erbjuder pa sd sitt en smidig férbindelse
mellan stationen och stadskirnan.

Lund-Hassleholm delas

For att snabba pd arbetet har Trafikverket
beslutat att dela upp projektet nya spar
Lund-Hissleholm i tva etapper. Grinsen
mellan de tvd kommer att g i Stingby,
ett par kilometer norr om Lund. —Det
finns flera anledningar till valet. Behovet
av utbyggnad ir mycket stort, och allt vi
kan gora for att skynda pa en stdrre ka-
pacitet i jirnvigssystemet ir bra. Kort
sagt gor valet att vi snabbare kan bérja
kora fler tig genom Lund. Valet handlar
ocksd om att den tidigare utredningen pd
strickan kom fram till att det bara finns
ett realistiskt utbyggnadsalternativ genom
Lund. Att d4 anvinda den utredningen ir
ett sitt att hushalla med skattebetalarnas
pengar. En tredje aspeke ir att beslutet
underlittar for Lunds kommuns egen
planering for staden, siger Johan Méns-
son, en av Trafikverkets projektledare i ett
pressmeddelande.

SBB blickar ut mot Europa

I Schweiz finns nu planer pd fler inter-
nationella tig fran landet, speciellt linga
tdg. SBB har bérjat titta pa att kopa hog-
hastighetstdg och planer finns pé tig fran
Schweiz till bland annat Rom, Barcelona
och London. Men det som ir mest intres-
sant ur ett svenskt perspektiv dr planerna
pa ett natedg till Képenhamn och Malma.
Nu ska man inte ropa hej for tidigt och
det finns médnga hinder pi vigen frin
plan till trafik. Men om allt gr i l3s skulle
den trafiken kunna komma iging redan
innan sommaren 2026. Kombinerat med
héghastighetstig frin Schweiz till Barce-
lona skulle det gora det betydligt smidi-

gare for skandinaver att ta sig till Spanien.

Liberal valseger i Kanada

Ibland svinger det snabbt i politiken. I
forra arets sista nummer kunde vi rap-
portera att regeringen i Kanada beslutat
att satsa pd hoghastighetstdg. Men ocksd
att opinionsundersokningarna tydde pad
atc det skulle bli ett maktskifte i landet i
april. Nu har valet varit och det visar sig
act Liberalerna kommer att kunna sitta
kvar vid makten, s planerna pd hoghas-
tighetstg lever vidare.

Forsvaret vill se driftsakerhet

Ny teknik ger férutsiteningar for en bitt-
re jarnvig, men gor samtidigt jarnvigen
mer beroende av just tekniken. Nu vill
dirfor Forsvarsmakten se en mer drift-
siker jarnvig som kan fungera dven vid
storningar och svara forhillanden. —Det
ska kunna fungera under de absolut
simsta och virsta forhdllandena, sdger
oversteldjtnant Per-Ove Norell, ansvarig
for transportfrigor vid forsvarsstaben till
Sveriges Radio. Och fértydligar att det

giller dven utan strém och signalsystem.

Nyheter infor T26

Det ir fortfarande langt till 2026, men
jarnvigsbolagen har ansékt om tagligen
och i de ansokningarna gar det att hicta
intressant information, speciellt pa Vist-
kusten. BahnTouristikExpress har ansokt
om tre tig i veckan fran Pepparholm till
Malmé med ankomst pd morgonen och
avging pa kvillen. Vilket skulle kunna
vara ett nattaget frin Schweiz. SJ har an-
sokt om ett dagligt tig mellan Kornsjo
(norska grinsen) och Malmé med tider
som passar nattiget mot Tyskland, en
foraning om en gren till Oslo? Dessutom
har Vy ansokt om tva dagliga dagtig mel-
lan Kornsjo och Pepparholm fran 28 sep-
tember 2026, nigot som ser ut som ett
planerat dagtig mellan Oslo och Képen-
hamn. Det finns onekligen planer, men
det dr viktigt att komma ihdg att planer
ir en sak, verklighet en annan.

Hopp for Orsa—Bollnds?

Jarnvigen mellan Orsa och Bollnds har
inte varit i gott skick pé ett tag. Delen
Orsa—Furudal férvaltas av Inlandsbanan
men saknar idag trafik. Furudal-Edsbyn
stingdes 2002 av Banverket och 2015
beslutade Trafikverket att upphora med
underhallet pa strickan Bollnis—Furudal.

Men nu vill de fem kommunerna lings
banan, Mora, Orsa, Rittvik, Ovaniker
och Bollnis, rusta upp banan fér att
koppla ihop Inlandsbanan och Norra
Stambanan och har dirfoér litit utreda
forutsittningarna. Till Sveriges Radio
Givleborg siger Trafikverkets regionala
direktér Rami Yones att om det finns en
potential for framtida anvindning dr de
intresserade av att titta ndrmare pd det.
Det idr dock inte forsta gingen det finns
planer pa att rusta upp banan, men hit-
tills har inget hdnt. Om det blir ndgot av
planerna denna ging éterstér att se.

Det forsta nya Krosataget pa plats i Sverige.

Nya tag till VR Sverige?

Finska VR, som képte MTR Express ny-
ligen, kanske ir intresserade av att byta ut
sina nuvarande Flirt-tag, eller kopa fler.
De har skickat ut ett férfrigan i EU:s sys-
tem for offentliga inkép dir de ber om
forslag pa nya tag. Det ér inte en upp-
handling s det ska inte dras for stora vix-
lar pa det, men det ir onekligen ett teck-
en pé att de ser en framtid i den svenska
marknaden.

Specifikationerna p& vad de letar efter
ir ganska l6sa 4n si linge. Men de soker
efter fjirrtdg som ska kunna anvindas i
Sverige och ta mellan 250 och 500 pas-
sagerare. Tagen ska ha en maxhastighet
pd 200-250 km/h, ha flera klasser och
en restaurangvagn eller bistrodel. Varken
Norge eller Danmark nimns dock sd dn
s linge verkar VR bara tinka pé svensk
inrikestrafik.

Andrat agande i Norge

Flygtoget som kor tdg mellan Oslo or
Gardermoen har sedan det grundades
varit ett statligt dgt bolag som varit helt
skilda fran Vy/NSB. Men sedan 1 april ar
Flytoget ett dotterbolag till Vy, och dgan-
det av tigen har tagits 6ver av Norske tog.
Senast 2028 kommer Flytogets avgangar
act bli en del av Vys regionaltag. Det bety-
der ocksa att Norske tog nu dger de flesta
tig som anvinds i persontrafik i Norge.

Eltag leder till battre luft

Sedan Caltrain ersatte sina dieseltdg med
moderna eltg i trafiken mellan San Fran-
sisco och San Jose har luften runt jirn-
vigen blivit mirkbart bittre. Forskare
vid University of California, Berkeley tog
chansen att mita vilken effekt det hade
och miitte luftkvaliteten savil innan som
efter bytet av tdg. Men dven ombord pi
tigen var effekten tydlig. Halten av sot-
partiklar i luften ombord pd de eldrivna
tigen uppmittes till i genomsnict 89%
lagre jimfort med dieseltdgen. Nagot
som har stora hilsoeffekter. Forskarna
uppskattar att bytet till eltdg leder dll 51
firre cancerfall per miljon resenirer och
330 firre cancerfall per miljon ombord-
personal.

Byggstart i Marocko

I slutat av april invigdes bygget av hog-
hastighetsbanan frin Kenitra till Mar-
rakesh via Casablanca formellt av kung
Mohammed VI. Den 43 mil linga jirn-
vigen har en budget pa 53 miljarder dir-
ham (ungefir detsamma i kronor) och ir
en forlingning av den 20 mil linga existe-
rande hdghastighetsbanan Tanger—Keni-
tra som oppnade 2018. Jirnvigen ska
sta klar till 2030 nir fotbolls-VM halls i
Marocko, Spanien och Portugal. Det na-
tionella jirnvigsbolaget ONCEF har tdi-
gare bestillt 18 nya hoghastighetstdg frin
Alstom for trafiken pa banan.



Gesellschafte,

Aterupptagen tysk trafik
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ellan 1994 och 2024 har 92

mil jirnvig fitc dterupptagen per-
sontrafik och 38 mil fitt dterupptagen
godstrafik i Tyskland. Enligt december-
numret 2024 av tidskriften Eisenbahnku-
rier tycker de tva organisationerna Allianz
pro Schiene v.V. och Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen att det ind3 gar for
lingsamt med nya strickor som far 4ter-
upptagen trafik. Allianz pro Schiene e.V.
ir en sammanslutning av organisationer
som vill frimja jirnvigstrafik i Tyskland
och Deutscher Verkehrsunternehmen ir
en branschorganisation for tyska foretag
som bedriver trafik i officiell regi, sivil
jirnvigstrafik som buss- och sparvigstra-

fik.

De senaste tva aren har endast 21
km fact ny trafik. Den begrinsade om-
fattningen star i kontrast till foreslagen
mojlig trafik pd 543 mil férdelat pa 325
strickor. De foreslagna strickorna skulle
ge 379 stider och kommuner (Gemein-
den) med tillsammans 3,8 miljoner in-

®

it
Qe 0L

Seligenstadt
St2260 [1 (B Wﬂl;xhurg)

vanare dterigen anslutning tll jirnvigs-
nitet. Antalet invinare motsvarar antalet
invanare i Berlin.

Topp fem av de féreslagna kommu-
nerna riknat efter antal invanare har
54 219-69 144 invanare. Riknat per km
jarnvigsstricka har topp tio av kommu-
nerna 3452-7478 invinare per km jirn-
vigsstricka. Topp tio av Mittelzentrum
som rekommenderas anslutning med re-
gional trafik har 30 005-48 725 invanare.

Infrastrukturen i Tyskland katego-
riseras i Oberzentrum — Mittelzentrum
— Unterzentrum/Grundzentrum. Utdver
invinarantal, har ocksi ekonomisk bir-
kraft, tillginglighet och resurser betydelse
for hur ett Zentrum kategoriseras. Ex-
empel pd resurser som utmirker ett Mit-
telzentrum ir kdpceenter, sjukhus, speci-
alistlikare, kulturellt utbud, tillging «ill
jurist/advokat, simhall och gymnasium/
yrkesskola. Av Tysklands 900 Mittelzen-
trum saknar 123 anslutning till jirnvigs-

o ,!,lﬁ#\cu-
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Einsatz umweltfreundli
: icher batterie-
elektrischer Ziige e

nitet. Av de 123 har 119 befintlig banvall
eller spir som inte anvinds. Allianz pro
Schiene v.V. och Verband Deutscher Ver-
kehrsunternehmen foreslar att 72 av de
123 Mittelzentrum ska fa jarnvigstrafik.
Ytterligare 13 bor enligt dem fi en fordju-
pad utvirdering.

Som ett konkret exempel framskri-
der planerna pé aterupptagen trafik pd
strickan  Seligenstadt—Volkach-Astheim
(10,6 km) i nirheten av Wiirzburg i Bay-
ern. Enligt decembernumret 2024 av Ei-
senbahn Magazin kunde expertis géra en
fornyad nyttokostnadsanalys som visade
1,0, vilket dr ligsta kravet for finansiering
enligt lag (Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz, GVFG). Den forsta analysen
visade lagre virde. Trafik planeras till de-
cember 2028 med batteritdg.

S det giller att vilja ritt expert!

Goran Ekbladh

~ Foto (bada):/Skoda Group

WURZBURG

Mf_)demg Haltepunkte mit P&R-und B&R-
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ya-sparvagnar i vaster

Under manga ar har M31 varit en
viktig del av sparvagnstrafiken i Go-
teborg. Vagnarna byggdes ursprungligen
pi 1980-talet och bérjan pad 1990-talet
som tvidelade vagnar men runt sekelskif-
tet byggdes de om med en laggolvsmitt-
del av sévil kapacitetsskil som tillginglig-
hetsskil. Sedan dess har det gjorts mindre
moderniseringar avdem men nu pagar en
omfattande upprustning av alla 79 spar-
vagnarna.

I slutet av april kom den
allra férsta av de nyrenoverade
M31-sparvagnarna tillbaka
till Goteborg fran Tjeckien
dir den har fitt en totalreno-
vering. Arbetet omfattar allt
frin nya siten och forbict-

rad forarhyte dll uppgrade-
rade bromsar, dérrar och
nya system for luftkondi-

tionering och el. Dessut-

om fir sprvagnarna en
ny design som knyter an
till de moderna M33-
och  M34-modellerna.

Resultatet  forbittrar

bide upplevelsen for

resendrerna och arbets- |/
miljon for forarna en-
ligt Visterafik.  —For
resenirerna kinns det

som en helt ny sparvagn. Vi har moder-
niserat mycket och samtidigt tagit tillvara
pa det bista av modellens ursprung, siger
Sara Thrlund, Affirsomrideschef Leve-
rans pa Visttrafik i ett pressmeddelande.

Den forsta sparvagnen ska nu

provkoras och direfter tas i ordinarie

trafik under sommaren. Arbetet fortsit-

ter sedan med resterande sprvagnar som

ska tas i trafik i upprustad form successivt

fram till 2030. Ett arbete som utfoérs av
Skoda i Ostrava.

Men det ar inte bara nya M31 som
gdteborgarna kan se fram emot, det ska
iven komma nya sparvagnar om nigra
ar. I alla fall om det gir som tinkt. Spar-
vagnsresandet vintas 6ka med tre procent
per 4r fram till 2040. Dels pa grund av
utbyggnaden av sparvagnsnitet med nya
linjer och dels for att invdnarantalet i
Goteborgsomridet 6kar. Under de kom-
mande dren, fram till 2033, ska dessutom
de ildre sparvagnsmodellerna, M29 och
M32, successivt fasas ut.

Mot den bakgrunden har Visttrafiks
styrelse vid ett styrelseméte i april stille
sig bakom en férstudie om
ndsta generations sparvagn.
Beslut i regionfullmiktige
och regionstyrelsen aterstar
innan upphandlingspro-
jektet kan starta men enligt
en prelimindr tdplan kan
sparvagnarna levereras 2030-
2031. Den nya sparvagnsmo-
dellen kallas M35. I forstudien
finns bade 30- och 45 meter
linga sparvagnar som alterna-
tiv. Visttrafiks rekommendation
ir 45 linga sparvagnar, for att
sikerstilla framkomligheten nir
resandet vintas oka.

Jonas Bostrom
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Eurostartadg pa vag mot London pa héghastighetsbanan i sédra England. Till héger ses ett dubbelspar for regionaltdg, vilket tydligt illustre-
rar skillnaden i lastprofil mellan Storbritannien och kontinenten. Sparen for regionaltag ar betydligt ndrmare varandra.

Fﬁr lite drygt 30 ar sedan 6ppnade
tunneln under Engelska kanalen och
sedan dess har Eurostar kort persontig
mellan London och kontinenten. Frimst
Paris och Bryssel, men dven tdg till fran-

ska rivieran och Alperna samt sedan ett
par ar dven till Amsterdam. Ursprungli-
gen ett bolag dgt gemensamt av British
Rail, franska SNCF och belgiska SNCB/
NMBS, men efter brittiska privatiseringar
och utférsiljning av statlig egendom 4gs
nu den brittiska andelen till stdrsta de-
len av den kanadensiska pensionsfonden
Caisse de dépor et placement du Québec.
Eurostar gick dven samman med Thalys
nyligen och det nya bolaget dgs ocksa till
storsta delen av SNCE

Sedan tunneln 6ppnade har Eu-
rostar haft ett de facto monopol pa per-
sontdg under Engelska kanalen, den enda
konkurrens som har funnits har varit flyg,
firjor och langfirdsbussar. Planerna i bér-
jan var stora. Dels fanns det planer pd
dagtag frdn Paris och Bryssel som fortsat-
te forbi London till bland annat Glasgow,
Manchester. Och dels planer pd nattig pa
samma rutter men ocksa frin London till
fler orter pa kontinenten. Men det blev
inte si mycket av de planerna, de nattig
som bestilldes till tunneln kom aldrig till
anvindning och saldes till slut till Kanada
och anvinds idag i nattgen mellan Mon-
treal och Halifax.

Trots alla storslagna planer pa tig
under kanalen har i trafiken i princip
bestatt av tvd linjer, London—Paris och
London—Bryssel, pa senare tid forlingd
till Amsterdam via Rotterdam. Minga
tdg har stannar dven i Lille i norra Frank-
rike. Innan pandemin stannade flera tig
4dven i Calais samt i Ashford och Ebbsfleet
i England, tre stationer som har utrym-
men for sikerhets- och passkontroll. Inn-
an pandemin har det dven gitt tdg frin
London till Marne-la-Vallée Chessy vid
Disneyland Paris, en station som ocksd
har utrymmen for sikerhetskontroll och
passkontroll. Tidigare har Eurostar dven
kort semestertdg frin London, pd som-
maren till den franska medelhavskusten

och pd vintern till Alperna. Flera statio-
ner som alla saknar passkontroll si pd
vig till London har tiget gjort uppehall
i Lille for sikerhets- och passkontroll. De
tagen forsvann vid pandemin, men tagen
till Alperna ir pa vig tillbaka kommande
vinter enligt planen.

Efterfragan pa resor ir stor, Lon-
don och Paris idr tvd av Europas storsta
stider. Bryssel och Amsterdam attraherar
ocksd ménga resendrer. De tag Eurostar
anvinder 4r 16 vagnar linga och rymmer
over 900 passagerare. S3 varfor finns det
inte fler bolag pé strickan? Getlink, bo-
laget som skéter tunneln har ocksa velat
oka trafiken, det finns utrymme for fler

tig bade i tunneln och pd hoghastighets-
jirnvigen mellan tunneln och London.
Tunneln har en kapacitet f6r 1000 tag
om dagen, men idag anvinds den bara
av omkring 400 dagliga tag. Getlink har
dven erbjudit sig att subventionera nya
tig genom tunneln, de har gitt ut med
att de har avsatt 50 miljoner euro for att
hjilpa nya operatdrer att etablera trafik.
London St Pancras Highspeed (LSPH),
som driver HS1 har nyligen dven sagt att
de ar villiga att ge kraftiga rabatter pd ba-
navgifterna for nya operatorer pé strick-
an. Speciellt om de planerar tag till nya
destinationer pé kontinenten eller tinker
stanna pa ndgon av de stationer pa den
brittiska sidan som Eurostar har 6vergivit.

Foto: David Gubler/CC-BY-SA

Rent konkret innebir erbjudandet upp
till 50 % rabatt pd vissa avgifter, vilket
giller bide nya operatorer och om Euros-
tar vill kéra fler avgidngar. Rabatten skulle
kunna kosta LSPH 40-60 miljoner pund,
men den kostnaden kommer de nog tjina
in om den leder till mer trafik.

Ett stort hinder har dock linge va-
rit de tekniska kraven for att fa kora i
tunneln, dels kraven for sjilva tunneln
och dels for att konstruera ett tig som
kan godkinnas i bide Storbritannien,
Frankrike och andra linder p4 kontinen-
ten. Men de tekniska kraven har blivit
mindre med éren. Tidigare var det krav
pa att ett tig kunde delas i tvd delar si
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Ett av DB:s ICE-tag pa stationen St Pancras i London hosten 2010, i bakgrunden syns ett av Eurostars tdg. Manga bolag har pratat om att
starta trafik genom kanaltunneln men hittills & DB det enda bolag som faktiskt har testkort ett tdg hela védgen till centrala London.

att om det gir sénder i tunneln kan alla
ombord bege sig till den hela halvan och
ta sig ut ur tunneln med den. Det kra-
vet 4r dock avskaffat, och Storbritannien
har inte lingre krav pa att ett tdgs front
ska vara gulmélad. Tidigare var ocksa té-
gen tvungna att folja brittiska standarder,
men 2007 Sppnade hdghastighetsbanan
HS1 fran tunneln till London, en bana
som ir byggd med kontinental standard
sd nu kan tig byggda enligt kontinental
standard ta sig in till London. Vilket gor
att tagen inte lingre mdste vara byggda
for den tringa brittiska lastprofilen.

Aven stationskapaciteten pi den
brittiska sidan har varit ett problem dir
St Pancras inte kan hantera hur ménga
passagerare som helst, men dir finns det
langt gingna planer pd ombyggnationer
sd att stationen ska kunna hantera upp
till 5000 resenirer per timme. Att borja
stanna i Ashford och Ebbsfleet igen skul-
le ocksd minska trycket pa St Pancras.
Dessutom skulle tigen kunna stanna pd
Stratford International, en station i dstra
London som byggdes lings HS1 for att
Eurostar skulle kunna stanna dir, men de
planerna blev aldrig verklighet.
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Flera andra bolag har ocksd visat
intresse for att dven de kora tdg genom
tunneln, men kan det bli verklighet av de
planerna? I oktober 2010 testkérde DB
ett ICE-tdg till London och visade att det
gar att kora till London med andra tig
in de som Eurostar anvinder, och i mars
2011 blev tigen godkinda att anvinda
for persontag i tunneln. DB hade initialt
planer pa att kora tig Frankfurt—London,
men 2018 beslutade de att ligga de pla-
nerna pa is pd grund dndrade ekonomiska
forutsittningar.

Utover de tekniska kraven pa tigen
dr ett annat stort problem de tekniska
kraven pé stationerna. D3 det krivs siker-
hetskontroller och passkontroller innan
man gar ombord behdvs det utrymme for
dem, och att det gir att spirra av minst
en perrong for att forhindra att ingen tar
sig ombord utan att passera kontrollerna.
Foljaktligen ir det inte helt ldtt att ar-
rangera tdg frin fler europeiska stider till
London, det tog ménga 4r innan Eurostar
kunde forlinga Bryssellinjen till Amster-
dam och det har inte varit helt Litt att be-
driva trafiken samtidigt som Amsterdam
Centraal byggs om.

Sa vilka stader pa kontinenten kan
vara aktuella? Manga har nimnts i debat-
ten, Frankfurt, Koln, Diisseldorf, Stras-
bourg, Lyon, Ziirich, Geneve med flera.
Men f6r att det ska vara mojligt krdvs det
att stationen har plats for pass- och siker-
hetskontroll och ett spar éver. Och sedan
Storbritannien limnade EU behovs dven
utrymmen for tullkontroller. Flera bolag
har visat intresse for att utdka trafiken,
dels nya privata bolag som Evolyn, Gemi-
ni och Heuro. Men ocks3 etablerade stora
statliga bolag som SBB, Renfe och DB.

Ibo6rjan avapril kom dock en stor ny-
het, Trenitalia meddelade att de planerar
att bérja trafikera strickan London—Paris
fran 2029, tillsammans med det privata
bolaget Evolyn. For forsta gingen har vi
sett ett bolag meddela nir de planerar att
starta trafik. Trenitalia har dessutom det
som krdvs for att kunna starta trafik pé
strickan. Deras Frecciarossa 1000-tag
anvinds idag i Frankrike, fler tig dr dess-
utom pévig, Hitachi har fler att leverera
och Trenitalia har en option pa ytterligare
tio tdg. Dessutom har de redan idag erfa-
renhet av att bedriva egen trafik i Frankri-
ke och vad det kan innebira.

Foto: Mattbuck/CC-BY-SA

Forutom London och Paris
finns dven planer pd att stanna i Lil-
le och Ashford, speciellt den senare
stationen kan ge dem en fordel
di Eurostar inte lingre stannar
ddr sedan pandemin. Dessutom
nimner pressmeddelandet pla-
ner pd att forlinga tigen och
dven erbjuda tdg fran London
till Lyon, Marseille och Mi-
lano. Ingen av dessa stider
har idag en station med en
perrong som kan anvin-
das for tig till London,
och det dr oklart om &, fo

det finns mojlighet att e f()‘l_phau P& By ;
) ) . Tha e
bygga en sidan. Si om  MMWéng, Z,-Sk%tro erSBB, Pé vy
Trenitalia tinker for- i asSko“l:rojT plani i“ Ot de 4,
linga tigen lir det krivas ett stopp er. P4 14 mzzska SPare,
pa vigen for passkontroll. Troligen i Lille, . \ an Schyy; lnng, S
, fragan  pd Z ocp
men Marne-la-Vallée Chessy skulle onek- Lon

ligen ocksd kunna fungera, dven om det
kriver att pass- och sikerhetskontrollen
dterupprittas dar.

Ett annat projekt som kinns mer seri-
ost och som har mer substans 4n bara nag-
ra snygga presentationer ir det schweizis-
ka projektet. Schweiz och Storbritannien
har undertecknat en avsiktsforklaring pa
temat och en grupp av experter ska nu
undersdka vilka barridirer som finns och
vad som krivs for att direkttdg mellan
London och Schweiz ska bli verklighet.
Av antalet flyg mellan Schweiz och Lon-
don att déma finns det onekligen efter-
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resor pd strickan.

En godtyckligt vald dag i maj

gar det totalt 41 flyg frin Ziirich, Basel
och Geneve till London, och troligen
dven lika minga avgingar i andra rike-
ningen. Det borde ricka fér atminstone
ett par tdg. Men kriver en attraktiv restid,
ndgot som inte ir omdjligt da det finns
mdnga hdghastighetsbanor genom Frank-
rike, men inte helt litt heller. Det behovs
utrymme for pass- och sikerhetskontrol-
ler p4 schweiziska stationer och separata
spar for tag till London. P4 grund av de
speciella kraven kan man inte heller fylla
upp tigen med resenirer pd delstrickor,
fa resenirer skulle nog ta ett tdg mellan

Ett av Trenitalias Frecciarossa-snabbtag pa Lyon Perrache. Sedan ett antal ar tillbaka koér
Trenitalia inte bara tdg mellan Italien och Frankrike utan dven inrikestrafik i Frankrike, s
de har den kunskap som kravs for att kora tag i Frankrike.

Foto: Smiley.to

Schweiz

och Paris som

innebir sikerhetskontroller
och passkontroll. Det finns manga hin-
der pé vdgen, men att regeringarna ir in-

blandade borde i alla fall géra det littare

att komma ver vissa av dem.

Tunneln under Engelska kanalen
har utan tvekan varit en succé. Den har
gjort att tdget nu dr det naturliga valet
mellan Paris/Bryssel och London, i
strickor som nog utan tunneln hade le-
gat ritt hogt upp pé listan 6ver virldens
populiraste flygrutter. Men samtidigt var
forvintningarna nog dnnu hdgre nir tun-
neln 8ppnade och det finns utan tvekan
potential for dnnu storre succé. Det ir
en vildigt titbefolkad del av Europa och
utan kraven pa passkontroll och siker-
hetskontroll hade tunneln nog varit full
med tig fran London till stora delar av
Europa, s& pa ett sitt kiinns det lite som
ett misslyckande att det inte gar dnnu
fler tag i tunneln. Om man kan nu kan
siga att ett infrastrukturprojeke dr bade
en succé och ett misslyckande? Men 4ven
om vi inte lir se de storslagna planerna
fran 90-talet bli verklighet dr det vildigt
positivt att si manga jobbar med att f&
till fler tig genom tunneln. Hur minga av
planerna som faktiskt blir av fir framti-
den utvisa, men forhoppningsvis gir i alla
nigon plan i lis.

Jonas Bostrom
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Nya tag till flyget

Arlanda Express koper nytt

= kat tagresande ill Arlanda
kombinerat med gamla tig har
gjort att Arlanda Express har beslutat att
kopa nya tdg. De har bestillt sju tig fran
Stadler som ska ersitta de nuvarande ta-
gen i trafiken mellan Stockholm C och
Arlanda. De sju tdg som idag anvinds
pa strickan byggdes i Birmingham pa
1990-talet infér Arlandabanans 6ppning
och har varit med sedan dess, iven om
interidren har rustats upp och inte ling-
re ir original. Aven internt har det gjorts
upprustningar men ett problem man inte
kommer ifrdn ir att de ir rict korta.

De nya tagen kommer att erbjuda
mer kapacitet d& de idr sex vagnar linga
till skillnad frin dagens fyravagnarstig
och med totalt 323 sittplatser rymmer de
nistan 100 sittande resenirer fler. De ir

en variant av Stadlers populira Flirc-fa-
milj som anvinds i stora delar av virlden,
men anpassade till Arlanda Express trafik
med hégt golv och dérrar f6r de hoga per-
rongerna pa strickan. Pressmeddelandet
nimner dven dérrar pd tvd olika hojder,
dels dagens 1150 mm, men ockséd stan-

De nya tdgen kommer att ha en varierad inredning med bade vanliga saten, soffor och
barstolar. Samt dessa fatdljer dar tva personer bada kan njuta av utsikten éver bullerplank,
industriomraden och férortsbebyggelse pa vag till eller fran flyget.

Tllustration (bada): Stadler Rail Group
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dardhéjden 760 mm. Om det betyder att
Arlanda Express planerar att sinka per-
rongerna eller om de bara vill ha lite mer
flexibilitet aterstdr act se. Maxhastigheten
kommer att vara 200 km/h, precis som
for dagens tag. Aven om det hade funnits
planer pa att héja hastigheten pa strickan
ir frigan om den ir tillrickligt lang for att
kunna spara tid med snabbare tig, di det
ju ocksd innebir simre acceleration.

Interioren kommer att paminna
om dagens tig och resenirerna kommer
nog inte att mirka si stor skillnad. Som
anstar ett flygplatstig kommer det finnas
bagageutrymmen for bade stora och smé
viskor, men for resenirer ir det inte bara
vanliga siten som erbjuds. Utdver det
visar bilderna dven soffor fér de som fo-
redrar det och fasta barstolar vid en ling
bardisk lings fonstren. En bardisk som
ocksd ser ut att vara i lagom héjd fér den
som vill std och jobba med sin dator un-
der resan. Samt mindre bord omgivna av
tva faedljer. Totalt dr bestillningen vird
omkring 350 miljoner schweizerfranc
och tigen kommer att bérja byggas under
nista dr. 2029 beriknas de forsta tgen tas

i trafik.

Jonas Bostrom

Framtida Linkoping G

En vision om en ny station pa befintlig plats.
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Illustration: Bengt Walla. Efter en idé av Nils Johansson.

11t fler ser orimliga konsekven-

ser av en helt ny station ute pd Ste-
ninge. Ménga foretag maste jimnas med
marken, kostnaden skenar, Tjust- och
Stangadalsbanan ska rivas upp. Vi har en
betydligt bittre l6sning.

Krosatagen far plats vid et nytt per-
rongspar mellan spar 1 och taxiplan. Dir-
med blir spar 5 ledigt f6r Ostlinken och
vér centrala Centralstation far fler spar 4n
Steninge station. Krosatdgen slipper korsa
stambanan och dess tigresenirer slipper
trapporna och fir dnnu nirmare att gi
till centrum, betydligt bekvimare dn att
tvingas stiga av i Hackefors!

Ostlanken far nu plats pi spar 5
och 6 nirmast Stingin pd nuvarande
stationsomrade. Bida spiren finns redan
pa plats, s& det finns utrymme, dven for
Ostlinken, bakom gamla tullhuset, 6ver
en ny bro, vidare mellan stambanan och
Anders Ljungstedts gymnasium dir det
finns plats f6r ett nytt dubbelspér lings
stambanan med minimal bebyggelse och
berdr ett fatal foretag.
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Avdelning Osts férslag pa en utbyggnad av
befintliga Linképing C. Férslaget innebar en
ny stationsbyggnad ovanfér sparen. Tva nya
sackspar (i rétt) séder om sparen f6r Krosa-
tagen och att spar 5 och 6 byggs om for att

Se, anvandas f6r Ostldnken.

Distorp far nu plats med jordbruk pa
240 hektar prima dkermark for att fort-
sitta producera vért dagliga brod. Kom-
munens brutala barridr med fyra nya spir
genom Torvinge, Kallerstad och Steninge
skulle tvingat 30-talet foretag i sparlinjen
att forsvinna eller flytea till Distorp.

Vara miljo- och klimatmal kriver
betydligt stérre andel resor pé rils dn pd
trdga gummidick med femton ginger
hégre rullmotstind och atf6ljande méng-
dubbelt hégre energiforbrukning och
partikelutslipp PM10. Lésningen finns
i energieffektiv spartrafik. Vi riknar med
att Ostlinken efter hand ska generera
minst dubbelt si méinga tigresenirer for
att nd uppstillda miljo- och klimatmal.
Dubbelt s langt att ga till Steninge och
en halvmil till Hackefors motverkar mil-
jomalen.

En arkitekt har hjilpt oss att gestal-
ta en CAD-modell av hela stationsom-
ridet med nya kontorslokaler och en ny
avgangshall med restauranger ovanfor
sparen vid den nya gingbron. Det gar

utmirke att exploatera det atravirda spa-
romradet utan att riva rlsen. Vi vill for-
linga Repslagaregatan med en ging- och
cykelbro &ver Jarnvigsgatan, taxiplan och
alla sparen, med rulltrappa ned till varje
perrong.

Link6ping — dir idéer blir verklighet,
kan fi en ny station ovan sparen med kor-
tare byggtid for en tiondel av kostnaden
for Steninge station.

Bengt Walla
ordforande, avdelning Ost

Artikeln har tidigare varit publicerad i
Ostgota Correspondenten
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‘Rapport fran ett seminarium
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X-taget fran Gavle mot Sundsvall passerar Gnarp. En bild som tyvarr &r alldeles for representativ fér Ostkustbanan, ett kurvigt enkelspar

dar hastigheten kunde varit hogre.

isdagen 18 mars 2025 anordna-

de Forum fér Nordiskt Jirnvigssam-
arbete ett seminarium om utbyggnad av
Ostkustbanan: Givle-Hirnésand med
fortsitening pa Adalsbanan via Visterasp-
by till Langsele.

Forsta talare var Ingela Bendrot, VD
for Nya Ostkustbanan. Denna organisa-
tion har samlat tretton kommuner i tvi
lin och verkar for en snar utbyggnad av
Ostkustbanan till en dubbelspérig jirn-
vig med hog kapacitet som ett kortare
alternativ till Norra Stambanan. I Viste-
raspby ansluter Adalsbanan till Botniaba-
nan, som visserligen dr enkelspdrig, men
som dnd4 har hdg kapacitet och til sivil
héga hastigheter som tung axellast.

Den nuvarande Ostkustbanan var
klar 1927 efter elva érs byggtid i flera
etapper. Den ir en 27 mil ling enkel-
sparig och frén bérjan privat jirnvig med
relativt lig standard dven om den har rus-
tats upp pa flera stillen under dren. Mel-
lan Iggesund och Hudiksvall lades linjen
om redan 1994. Hir ir emellertid fort-
farande trangt. Jirnvigen gir sedan rakt
igenom Hudiksvalls centrum och passe-
rar under Stadshotellet.
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De storsta ombyggnaderna skedde
1997, di en helt ny linje drogs vister om
Soderhamn, vars nya station ligger en bra
bit utanfor stadens centrum, samt 1999,
di en ny rakare linje byggdes norr om
Soderhamn genom den nira 4 km linga
Norralatunneln. Omedelbart soder om
Sundsvall 4r ombyggnad till dubbelspar
pa ging trots att hir inte finns mycket
utrymme att bygga pd. Vid Gnarp gar
sparet i vida bégar for att undvika alle-
for branta backar. Detsamma giller mel-
lan Sundsvall och Timré och vidare mot
Hirnosand. Till slut har jarnvigen norr
om Hirndsand mot Kramfors 2012 fitt
en ny strickning med en hog bro 6ver
Alandsfjirden och tunnel genom berget.
Fortsittningen genom Adalen ir fortfa-
rande krokig. Generellt har banan kraf-
tigt varierande standard och klarar bara
relativt korta tdg och lag hastighet. Kapa-
citetsutnyttjandet dr tidvis 6ver 90 %, vil-
ket innebir en allt for hog stérningsrisk.

For ndrvarande kors snabbtig mel-
lan Givle och Sundsvall/Umea pa Ost-
kustbanan liksom vissa nattdg till Norr-
land. Dessutom kor linstrafikbolaget
X-trafik pendeltag i Givleborgs lin. Viss
godstrafik anvinder dven Ostkustbanan
men merparten gir pd Norra Stambanan.

Ly - e

Nya Ostkustbanan har redan i elva
ar planerat for en ny dubbelspirig jarnvig
savil for att generellt kunna 6ka hastighe-
ten som for att kunna kéra tunga godstag
pa strickan. Detta beriknas totalt kom-
ma att kosta cirka 45 miljarder kronor,
inklusive en viss ombyggnad av Givle
och Sundsvalls stationer och vara klart
tidigast ar 2035.

Efter beskrivningen av Ostkustba-
nan berittade Lotta Ronstrom vid North
Sweden European Office i Bryssel om
TEN-T. Detta ir ett Europagemensamt
transportnit med moderna krav for bide
tig och vig. Jarnvigsnitet dr indelat i ett
stomnit och lokala forbindelser. Stom-
nitet, som ska tila 100 km/h for godstig
och 160 km/h for persontag, vill man ha
klart 2030. Det ska d4 stricka sig genom
hela Sverige lings bland annat Ostkustba-
nan och Botniabanan. Detta kommer att
skapa stora virden for sivil Sverige som
EU och Nato.

Sverige klarar dnnu inte de upp-
satta kvalitetskraven och har inte heller
den redundans i systemet som maste till.
TEN-T ir bade politiske och militire pri-
oriterat, men det tar tyvirr lang tid att
bygga ny jirnvdg. Botniabanan var klar

2010 och bygge av Norrbotniabanan har
nyligen pabérjats, varfor det kommer att
ta minga r innan den #r firdig. Tillsam-
mans med Ostkustbanan kommer dessa
emellertid s& sminingom att bilda en
effektiv transportkorridor som nar cirka
fem ganger s stor befolkning som Stam-
banorna samtidigt som de ldggs nira kus-
ten och kan samtrafikera med sj6farten.

Generellt utnyttjas Norrlands jirn-
vigar till 80-90 %. Nya Ostkustbanan
kommer tillsammans med Norrbotnia-
banan si sminingom att l6sa manga av
de kapacitetsproblem som finns idag. Det
giller sivil hogre birighet och hastighet
som mindre lutning, max 10 %o. Detta
ir betydligt mindre 4n pa Stambanorna
genom Norrland som nirmar sig 20 %o
samtidigt som banorna ir kurviga, vilket
begrinsar bade hastighet och lastférméga.
Ett dubbelspar 6kar kapaciteten med 4-6
ganger samtidigt som storningskinslig-
heten minskar kraftigt. Detta kommer
inte minst att gynna pendlingen nir
arbetsmarknadsregionerna vixer rejilt,
vilket kommer att vara extra positivt for
Hudiksvall och Hirnésand. Men till och
med veckopendling Stockholm—Umed
blir mojlig.

Allt detta gor att Nya Ostkustbanan
kommer att bli ekonomisk l6nsam trots
de stora investeringskostnaderna som
beriknas till nira 2 miljarder kronor per
mil, vilket delvis ska bekostas med lin
och pengar frain EU. Detta ir inda be-
tydlige billigare in till exempel Ostlinken
och Goéteborg—Boris som beriknas kosta
7 miljarder kronor per mil.

Tredje foredragshallare var Ul-
la-Stina Ingmarsson som ir koordinator
for TEN-T pa Trafikverket. TEN-T om-
fattar alla transportslag, men ir tydligast
for jirnvig. Forutom de krav pa hastighet
i stomnitet, som nimnts tidigare, krivs
dven 22,5 tons axellast och tiglingder pd
minst 740 m. Sverige klarar redan nu at-
skilliga av dessa krav, men lingtifrin alla
kommer att vara fyllda dll 2030, men
méjligen 2040. Detta giller bland annat
ERTMS.

Fran Trafikverket medverkade dven
utredaren Hans-Olof Astrom. Han be-
rittade att vissa dubbelsparsarbeten pd
Ostkustbanan redan kommit iging pa
strickorna Givle—Kringlan och Sunds-
vall-Dingersjo—Njurundabommen samt
planering av en ny strickning Eninger—
Stegskogen sdder om Hudiksvall. Dessut-

om ir triangelspar under planering bide
mellan Mittbanan och Ostkustbanan
norr om Sundsvall samt vid Visteraspby
for att tillita direkt anslutning mellan
Adalsbanan och Botniabanan.

Till slut kommenterade Nils Ahlm
frin Trafikverket det aktuella liget. Han
nimnde att den kapacitetsbrist som redan
finns for jirnvigarna i Norrland sanno-
like kommer att 6ka under de komman-
de aren, dven om prognoserna ir osikra.
Men iven banorna genom Bergslagen har
kapacitetsbrist. Detsamma giller dven
jirnvigen genom Umed som bestir av
en mycket lang enkelsparstricka. Kapa-
citetsproblemen varierar naturligtvis un-
der dygnet, men pé grund av att de flesta
tig kor mycket langa strickor, drabbas
de nistan alla av att det nigon ging un-
der firden ir tringt pd sparen. Trots att
det redan nu finns minga métesstrickor
lings Ostkustbanan, ricker inte detta,
utan ett dubbelspir behdvs si snart som
mojligt.

Stig Forshult

En férsmak av framtiden fér Ostkustbanan, den nybyggda métesstationen Dingersjo en dryg mil séder om Sundsvall. Stationen ar 2,8 km
lang och byggd med tanke pa att kunna bli en del av ett framtida dubbelspar pa strackan.
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Nytt fran Transporiforum

Om Ostlanken, Norrbotniabanan bland annat.

nfrastrukturminister Andreas

Carlson (KD) var en av invignings-
talarna pd Transportforum som tradi-
tionsenligt gick av stapeln i Linkdping i
januari. Ndrmare 1200 personer samla-
des under tvé dagar for ate diskutera olika
transportpolitiska frigor.

Ho6jningen av anslaget i nista Na-
tionella plan som giller aren 2026-2037
ir rekordstor, 27 % och 1 171 miljarder
dr ramen i riksdagsbeslutet frin decem-
ber. Andreas understryker atc 6kat un-
derhdll 4r en viktig prioritering, sirskilt
vigunderhéllet. 500 miljoner extra anslas
redan i r i virindringsbudgeten.

Trafikverket har fatt till 30 septem-
ber pa sig for att komma med ett f6rslag
hur pengarna ska fordelas pa olika pro-
jekt. Beslut om detta fattas nista ar av re-
geringen. Huvudmalet 4r att forbétera for
arbetspendling och godstrafiken.

Fast forbindelse
mellan Danmark och Tyskland

Den fasta forbindelsen mellan
Danmark och Tyskland,
Fehmarn-Bilt kommer

att paverka Sveri-

ge mycket. Sa

LINKOPING

redan nu
*
GOTEBORG BRE
B
MALMO/KOPENHAMN
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har regeringen prioriterat sex atgirder pa
jirnvigen i Skdne som ryms i nu gillande
plan. Kapaciteten pa Oresundsforbindel-
sen ska 6ka med 30 % till 2029.

Alternativ finansiering nimns i
beslutet. OPS-l6sningar (Offentlig-Privar
samverkan. Den losning som anvindes néir
Arlandabanan byggdes. Reds. amn.) dis-
kuteras och Lund-Hissleholm, Malm-
banan, Trondheim—Sundsvall och Oslo—
Goteborgs hamn ir tinkbara projeke.
Tva riksdagsmin fran KD skriver i Syd-
svenskan om att utbyggnaden av Lund—
Hissleholm maéste forceras med tanke pa
Fehmarn-Bilt. Tidigare infrastrukturmi-
nistern Catharina Elmsiter Svird ingar
i en Malmbanegrupp som ska titta

pa bra losningar for denna
viktiga jirnvig. Nista
etapp av Norr-
botniaba-

nan i
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Umed kommun idr nu upphandlad och
ska vara klar 2026. Sedan fortsitter arbe-
tet till Skelleftes.

Betrdffande diskussionen om Tra-
fikverkets eventuella delning konstate-
rade Carlson att stora omorganisationer
sillan léser problemen. Ulrika Heie (C),
ordforande i Trafikutskottet, noterade att
Nato-medlemskapet okar kraven pa en
robust jarnvig. Trafikverket har redovisat
punktligheten for svensk jirnvdg under
2024 till 87 %, vilket 4r det simsta resul-
tatet sedan 2010.

SODERTALJE

STOCKHOLM

VAGNHARAD | %

0

54

g

)

X

5

q

o

8

r :
\ A4
/J‘ \ :8
A :
L \ g
[\ -
== :E.
>

-1

g

2

®

-

n

B

=

Ostlénken, tva nya spar

mellan Jarna och Linkdping
Davarande infrastrukturministern Tomas
Eneroth tog 2017 forsta spadtaget i pro-
jektet Ostlinken. Det var for Kardonba-
nan, en anslutning frin sédra stambanan
till Norrkopings hamn. Sedan bérjade
bygget av en ny godsbangard fér Norr-
koping i anslutning till den, som

tas i drift i mars 2025. ?auic“"
Flera andra for- ot
beredande
arbe-
. e—

ten

har

genomfores

under A4ren, men

det var i november 2024
som forsta spadtaget for de nya sparen
frin Jirna till Linkdping togs. Nir de ar
klara ar 2035 finns fyra spar frin Stock-
holm till Linképing. Budgeten f6r 16 mil
ny jarnvig ar 91 miljarder.

Genom Ostlanken kommer Mi-
lardalsregionen att fungera dnnu bittre
som en stor arbetsmarknadsregion. Res-
tiden mellan Linképing och Stockholm
kommer att kortas med 30-40 minuter.
For pendlingen i Ostergé’)tland ir bristen
pa sparkapacitet mellan Linkdping och
Norrkdping en himmande faktor. Aven
viistra stambanan far bittre forutsittning-
ar for regularitet och punktlighet nir Ka-
trineholm avlastas.

Fyra jarnvidgsplaner ar klara och
godkinda av Regeringen; Gerstaberg—
Langsjon i Sodertilje, Lingsjon—Sille-
krog och vidare dll Sjésa i Nykdpings

kommun. Ett resecentrum kommer att
byggas i Vagnhirad i Trosa kommun.
Planen for bibanan till Nykoping med
stationer i Nykoping och pa Skavsta dr
klar. Arbetet med Nykopings nya Rese-
centrum och spiromride pagir. Senast
ir det jarnvigsplanen for Skavsta—Stavsjo
som faststillts.

aan/ Norrbotniabanegruppen
e eY il S e

Regionaltag pa Botniabanan, en jarnvag
som gar rakt genom landskapet och ar
byggd fér héga hastigheter. Nar Norrbot-
niabanan star fardig kommer den troligen
se valdigt liknande ut. Aven Ostlanken ar
en bana som ska byggas rakt och troligen
kommer att se valdigt liknande ut, om &n
dubbelsparig.

Jarna-Norrkoping ar etapp 1
Jarnvigsplanen for Stavsjo—Loddby i
Norrkopings kommun beriknas vara
klar viren 2025. Samridet om Lodd-
by-Butingen med nytt Resecentrum i
Butingen har genomforts under hésten
och planen ska vara klar 2026. For Re-
secentrum finns ett medfinansieringsav-
tal mellan kommunen och Trafikverket.
Strickan Butingen—Klinga, utfarten frin
Norrkdping som ir planerad att gé i tun-
nel, utreds i sirskild ordning. For strick-
an Klinga—Bickeby ska planen vara klar
under 2025.

Jarna-Norrképing utgor den forsta
etappen av Ostlinken. Nir den 6ppnas
for trafik i bérjan av 2030-talet blir det
positivt for hela S6dra stambanan. Reger-
ingen har dndrat sig och prioriterar nu
utbyggnaden av strickan Lund—Hissle-
holm med tvd nya spir si dven i soder ses
ljuset i tunneln f6r snabbare forbindelser
mellan Stockholm och Malmo/Képen-

hamn och vidare dill konti-

nenten.

Strackan
Norrkoping—Linko-
ping ska vara klar 2035. For
Bickeby—Linghem sker ett samrad under
2025. I Linképing har ett samrad om den
nya strickningen genom stan med sta-
tion i Steninge genomforts. Samarbetet
mellan kommunen och Trafikverket ir
konstruktivt, men frigan om en markfor-
lagd eller upphojd station ér inte avgjord.
Stingidalsbanans eventuella anslutning
utreds i ett sdrskilt projeke.

Erik Soderberg
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Gotehorg-Boras

En berattelse om avdelning Vasts kampanj for banan

nom avdelning Vast har vi under

2024-25 valt att genomféra en kam-
panj for att utveckla de mindre banorna
i Vistsverige. Dessa dr mycket viktiga for
att hjilpa fler att vilja bort bilen och stdt-
ta klimatomstillningen. En av de banor
vi engagerat oss for dr den befintliga jirn-
vigen Goteborg—Boris.

En ny jarnvag Goteborg—Boris ser
nu ut att realiseras sedan regionen och de
berorda kommunerna tillsammans med
Trafikverket efter linga forhandlingar
lyckades komma fram dill ett beslut om
en ny jirnvig via Molndal C. Den slut-
liga l6sningen innehaller ocksa en bibana
via Mélnlycke station pd den befintliga
banan. Den nya jirnvigen kommer inte
att vara utformad for att mojliggora gods-
tdgstrafik. Den befintliga banan kommer
darfor att behillas eftersom den dr ett
viktigt strak for godstransporter, och kan
fortsitta att betjina de mindre orterna
mellan Boras och Mélnlycke.

Planeringen for den nya jirnvi-
gen siktar pa act den ska kunna Sppnas
under 2038. Manga boende i Maolnlycke
har dock protesterat mot projektet. Man
befarar allvarliga stérningar bide under

Vasttrafikstag pa Molnlycke station

byggtiden och med den firdiga banan.
Risken ir stor att de kommande jirn-
vigsplanerna kommer att éverklagas och
didrmed f6rsena projektet. Det kan dirfor
drdja mer dn 14 &r innan den nya jirn-
vigen kan tas i bruk. Det finns da all an-
ledning att utnyttja den befintliga banan
bittre 4n idag. Den kommer att fylla en
viktig funktion i framtiden varfor det
finns all anledning att rusta upp for att fa
en okad kapacitet.

Borasbanan dr den simst utnytt-
jade banan i landet i férhillande dll sin
kapacitet och transportbehov i omridet.
Tagplanen 2025 innefattar pd vardagar 8
tigpar med Visttdg och 4 tigpar med SJ:s
tig Goteborg—Kalmar, som dock bara gor
uppehdll i Boras. Dirutover 6-7 godstig.
Hir kan det vara sliende med en jimfo-
relse med sédra Bohusbanan som tekniskt
sett har stora likheter med Borisbanan. I
nuldget trafikeras den av 20 tigpar Géte-
borg-Uddevalla. P4 strickan Goteborg—
Stenungsund 28 tigpar, och Goteborg—
Ytterby 31 tigpar. Antalet kommer att
utdkas nir Vistlinkens etapp 1 oppnar
2027. Ytterby som har ett liknande resan-
deunderlag som Malnlycke har alltsa fyra
ganger fler tig. Varfor det dr pd det viset

Foto: Bertil Soderquist

ir nigot av en gita. Befolkningsunderla-
get mellan Uddevalla och Goteborg ir lite
storre 4n mellan Bords och Géteborg om
man inte inkluderar Uddevalla resp Bor-
4s tdtorter. Lings Bordsbanan bor cirka
53 000 invanare, medan det lings sodra
Bohusbanan bor cirka 80 000 invénare.
Boras kommun har 115 000 invanare,
men alla kan nog inte riknas in i resande-
underlaget for Borasbanan.

I tekniskt avseende ir banorna
ganska lika. Genomsnittshastigheten for
Visttagen dr ungefir densamma och det
finns flera métesspar anpassade for linga
godstdg. Visttrafik forklarar den under-
miliga tigtrafiken med att Goteborg—
Boris har betraktats som ett busstrak. Det
ir ocksd en mycket intensiv trafik med
bussar. Direktbussar  Bords-Goteborg
gar med dubbeldickare med 7 minuters
mellanrum i hégtrafik. Fran Malnlycke
och Landvetter tdtorter gir ett stort antal
bussar parallellt med tdgen in mot Géte-
borg — ofta med 5 minuters mellanrum.
Flera busslinjer gir parallellt med tigen
mellan Mélnlycke, Bollebygd och Boris.
Antalet Visttrafikbussar som passerar pa
riksvig 40 vid Delsjomotet i utkanten av
Goteborg uppgir till mer in 1200 om
man riknar bdda rikeningar. Det hir ar
enligt vir uppfattning inte hallbart. Da-
gens flode av bilar och bussar in dll Go-
teborg skapar en orimlig trafiksituation.
Visttrafik antyder sjilva att antalet bussar
i striket Bords—-Goteborg inte kan okas
mer. Trafikverket skrev 2021 i en utred-
ning angiende striket Géteborg—Boris:
"Vig 40 4r i stort sett maximalt utnyttjad
i dagsliget och kan endast med svérighet
hantera mer trafik”.

Tillkomsten av den nya banan
kommer att mojliggora en dverflyttning
av resandet till tdg. Mélnlycke, Boréds och
Landvetter flygplats kommer att ha minst
15-minuterstrafik. Men det hjilper inte
de mindre orterna lings den gamla banan.
Di den nya banan dessutom kommer ti-

GOTEBORGN_
HAGA " LANDVETTER  HARRYDA . .T'NDAS
KORSVAGEN BACKA @ "
% _BOLLEBYGD .
MOLNDAL SODRA FLYGPLATS P
LANDVETTER RAVLANDA

BEFINTLIG OCH PLANERAD JARNVAG GOTEBORG-BORAS

@ Forslag till nya/ateruppbyggda stationer

digast om 14 4r finns det all anledning
att snarast rusta upp och modernisera
den gamla banan. En omfattande upp-
rustning ar planerad att starta viren 2028
d4 banan kommer att vara helt avstingd
sannolikt minst ett ir. Arbetet omfattar
bland annat utbyte av kontaktlednings-
anliggningen, slipersbyten, utbyte av
stillverk pa sju driftplatser, upprustning
av alla sex tunnlar och forbittring av ett
antal plankorsningar.

Enligt Vasttrafik planerar man att
utdka trafiken nir upprustningen ir klar,
i nuliget kan man dock inte ange hur
ménga tig det blir. Det pdgar for nirva-
rande diskussioner mellan SJ och regio-
nerna om trafiken Goteborg—Kalmar fran
2030 nir banan idr upprustad. Det kan
da bli aktuellt med uppehall i Mélnlycke
och eventuellt Bollebygd. Gissningsvis
kommer Visttrafik att satsa pd entim-
mestrafik storre delen av trafikdygnet via
den befintliga banan fran 2030. Det ir
naturligtvis ett framsteg, men fortfarande
otillrickligt for att pa allvar locka reseni-
rer frin buss eller bil. Det kommer att ta
nirmare 10 &r dll innan den nya banan
invigs. Det dr ocksd i nirtid som vi maste
vidta alla anstringningar for att reduce-
ra koldioxidutslipp och luftférorening-
ar frin vigtrafiken. Genom begrinsade
forbittringar borde man kunna erbjuda
halvtimmestrafik. D3 vi inte firt ta del
av nigra detaljer kring den omfattande
upprustningen 2028-29 ir det svért att
ange exakt vad som krivs dirutdver. Det
kommer med all sannolikhet att finnas
trimningsdtgirder som till mycket be-
grinsade kostnader kan méjliggora dkade
hastigheter. Det kan behévas yreerligare
ndgot motesspar.

Vid Landvetter Backa och Hirry-
da har det funnits stationer tidigare. Hir
vore det naturligt att dteruppbygga dessa.
Titorten Landvetter har cirka 10 000 in-
vénare, och Hirryda drygt 2 000 invanare
om man riknar in landsbygden. Dessut-
om borde ett nytt stationslige kunna bli
aktuellt vid Viared i Boras kommun dir
det under senare tid vuxit upp ett stort
verksamhetsomride.

Harryda kommun har sdlle sig
tveksamma till att dteruppbygga de gamla
stationerna. Hirryda anser man har for li-
tet resandeunderlag, och kommer inte att
expandera da orten ligger i flygplatsens
bullerzon. Det gamla stationsliget vid
Landvetter Backa har inte ett optimalt
lige med hinsyn till hur bebyggelsen ser
ut idag. En station hir kriver en hel del
utveckling av infrastrukturen ombkring
stationsliget for att mojliggora ett bra
flode av bussar och bilar till stationen.
Formodligen en stor kostnad for kommu-
nen, men med tanke pd att det i nuliget
bor 10 000 invanare hir dr det rimligt
med en station pd den gamla banan dven
sedan den nya kommit till.

Kommunen planerar nya bostider
och verksamheter i ett omrade som kallas
Landvetter Sédra. Det ligger mellan den
befintliga och den nya banan. Man vill
ddrfor satsa pa en station for Landvetter
Sédra vid den nya banan. Den kommer
dock inte att hamna i ett attrakeive lige
for de som bor i dagens Landvetter norr
om motorvigen riksvig 40. Vi vill dirfor
hivda att det behdvs stationer bade vid
Landvetter Sédra och Landvetter Backa.
Den senare kan nyttjas dven av boende i
Landvetter Sédra.
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Ny jarnvag
Vastlanken

............... Befintlig jarnvag

Rakstracka for mojligt framtida stationslage
Ny station
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Sammanfattningsvis hivdar vi frin

Jarnvigsfrimjandet avd Vist foljande:

e Den nya banan kommer sannolikt
lingre fram att byggas vidare dsterut

e Den kommer att nyttjas frimst for
interregional och fjirrtrafik i framti-
den

e Den befintliga banan kommer att
kunna erbjuda en bra lokaltrafik for
de mindre orterna

e Ambitionen bor vara halvtimmestra-
fik pd den befintliga banan, dtmins-
tone Mélnlycke-Géteborg

o Kapaciteten bor héjas genom trim-
ningsitgirder, forlingda plattformar
och ytterligare nigot métesspar

e Nya stationer bor 8ppnas vid Land-
vetter Backa, Hirryda och Sjémar-
ken/Viared

Vi forsoker dirfor paverka Vistra Gota-

landsregionen och Visttrafik act driva pd

Trafikverket for att hoja bdde kvalitet och

kapacitet pi den befintliga banan, och

gora detta redan innan den nya kan tas

i bruk.

Dessa synpunkter har vi framfort
vid méten med kommunledningarna i
Hirryda och Bollebygds kommuner. Vi
har ocksa haft uppe frigorna med trafik-
strateg pd Visttrafik, infrastrukeurstra-
teg pA VG-regionen samt vid méte med
ordférande i regionens infrastruktur- och
kollektivtrafiknimnd.

Bertil Soderquist
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Ett lyft for jarnvagen

Recension av en nyutkommen bok

Hur kan tagtrafiken f3i
en storre roll och fungera
bittre? Den frigan fir vi svar
pa i en nyutkommen antologi,
dir olika forfattare i 16 korta
kapitel visar vigen. Det dr Re-
senirerna - en riksorganisation
for kollektivtrafikens konsu-
menter - som 2025 publicerat
denna antologi med Karin
Svensson Smith som redak-
tor.

Hoghastighetstag

Det stora lyftet for jirnvi-
gen skildras i ett kapitel
om hdghastighetstdg. 1
Spanien byggdes en ny
53 mil lang jirnvig mel-
lan Madrid och Sevilla,
som stod firdig 1992
efter 6 4rs planerings-
och byggtid. Resandet
tiofaldigades frin cirka
300 000 resenirer per

ar till 2,9 miljoner 2019. Frin an-
dra killor kan inhimtas att bide bilens
och flygets andelar av trafiken halverades
pa strickan. Liknande glidjande exempel
beskrivs frin Italien.

Foto: Ulf Hodin

Kina ar det land i virlden dir man
byggt mest hdghastighetsbanor, 4000
mil. Dir bygger man nya banor pa bro pd
betydligt kortare tid 4n vad som planeras
i Sverige. Man anvinder sig av 40 meter
linga brosegment som tillverkas i fabriker
och monteras med hjilp av stora lyftma-
skiner. I Sverige har Skanska foreslagit att
man bygger den 59 km linga strickan
mellan Lund och Hissleholm pa bro i seg-

20

om 40 meter

Man erbjuder sig bygga cirka en mil per
ar dll en kostnad av 2,5 miljarder kronor
per mil. I Frankrike har den 32 mil linga
strickan frin Tours till Bordeaux byggts
pd sex dr for ungefir den kostnaden per
mil. Detta kan jimféras med den plane-
rade Ostlinken, som beriknas kosta 6,5
miljarder kronor per mil. Férklaringen
till de ligre byggkostnaderna i fram-
gangsrika byggnationer ir att man har en
separat organisation for byggprojekten,
liksom man hade fr Oresundsbron.

Nya banor
Antologin ger for-
slag pa nya jirn-
vigsstrickningar,
exempelvis  mellan
Oslo och Stockholm.
Avstindet dr omkring
40 mil och med del-
vis ny banstrickning
kan restiden kortas ner
dll 2.55. 1 dag tar re-
san 5.20. Ostkustbanan
mellan Givle och Kram-
fors behéver fi dubbel-
spar. Det 4r tringt pa be-
findigt enkelspar.

Ett aterkommande
motiv for nya banorna
ir att vidga arbetsmark-
naderna och dirmed o6ka
produktiviteten. For atc i
fram tillrickligt med inves-
teringsmedel forordar minga
av forfattarna ate det offentliga
samverkar med privat kapital.

EU

EU har stora ambitioner for 6kad jirn-
vigstrafik. I en forordning fran 2019
”Green Deal” vill EU verka for att mins-
ka utslipp av vixthusgaser med 55 % till
2030 jamfort med 1990 as nivéer. En for-
ordning ir bindande och brott mot en sa-
dan kan innebira straff i form av boter for
linder som avviker frin Forordningen.
For att verkstilla forordningen har man
bland annat en maélsittning att trafiken
pd hoghastighetsjirnvig ska fordubblas
fram till 2030.

Karin Svensson-Smith beréttar om boken pa Jarnvagsframjandets drsmoteshelg i Goéteborg.

Trafikverket

Mycket kritik har riktats mot Trafikver-
ket for dess sdtt att forvalta jarnvigen.
Den av regeringen dr 2023 tillsatta Pro-
duktivitetskommission har funnit att
Trafikverket ir en trdgrorlig, svarstyrd
och svaroverskidlig organisation. Upp-
handlingarna ir ineffektiva och innova-
tionstakten lig. Trafikverkets transak-
tionskostnader i form av sokkostnader
for entreprenorsforetag, kontrakeskriv-
ningskostnader och kontrollkostnader ir
orimligt héga. Dessa kostnader har ckat
sin andel av de totala produktionskost-
naderna sedan 2015. Antalet anstillda
pd Trafikverket var 7 800 &r 2011 och
11 650 ar 2023.

Ett jarnvagsverk

For att fi ordning pa den svenska jirn-
vigen forslar flera av forfattarna att Tra-
fikverket maste forindras. Att jirnvigsan-
svaret ska brytas loss fran Trafikverket. Vi
har ju redan ett Luftfartsverk och ett Sjo-
fartsverk, si varfor inte dven ett Jarnvigs-
verk. I detta kunde man samla alla jirn-
vigens funktioner i ett statligt verk med
helhetsansvar for jirnvigens underhill

och verkstider, bangirdar och stations-
byggnader. Genom att behilla underhal-
let i egen regi och dirmed bygga upp en
egen kompetens inom ett jirnvigsverk
skulle man slippa det dyra upphandlings-

forfarandet.

Ovriga kapitel handlar om fram-
gangsrik regional tigtrafik i Skane, tig
ur arbetsmarknadsperspektiv, turism och
fritidsresor, vad gor tdget attraktivt, vad
styr biljettpriserna samt slutligen fem rad
till beslutande politiker frin Resendrerna.

Mina kommentarer

En organisationsforindring dr ju ingen
garanti for framging. En ging i tiden var
Statens Jirnvdgar en enda organisation.
SJ bildades 1888. Men nya organisations-
ideologier kom och 1988, saledes efter
etthundra 4r, delades SJ upp i Banverket
och §J tagtrafik. 2001 blev det statliga
affdrsverket, styrt av regeringen, ett aktie-
bolag med vinstkrav som &verordnat mal.
Vigverket och Banverket slogs samman
2010. Jarnvigens nuvarande trafikdkning
bérjade ca 1990 och fortsitter. 1995 var
resandet per invdnare ca 70 mil per ar,
2019 var resandet per invdnare 140 mil

Foto: Magnus Holmgren®

per ar. Orsaken till det 4r sannolike att
minniskor vill om majligt resa miljévin-
ligt trots bristande punktlighet. Bilresan-
det riknat som resande per invénare och
ar har legat still sedan 2005 pa 1100 mil.
Organisationsforindringarna under
2000-talet har inte hindrat jirnvigstrafi-
kens utveckling si att det mirks i statisti-
ken. Men med bittre organisation genom
att samla jirnvigskunskap och vilja si
kunde jirnvigens resandeckning blivit
annu storre.

Boken "Ertt lyft for tigtrafiken” tycker
jag ger en tydlig signal om att det natur-
ligtvis 4r mojligt att vér jirnvig skulle
kunna fungera lika bra som i Schweiz, dir
20 % av allt persontrafikarbete sker med
tag mot 10 % i Sverige.

Men innan vi ar ddr maste vira po-
litiker inse att vi medborgare kriver det.
Vi okar trycket pd politikerna genom att
fortsitta resa alltmer med tag. Férhopp-
ningsvis viger d& vdra roster tyngre in

lobbyisternas for andra trafikslag.

Ulf Flodin
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Tva dagar pa Vastkusten

Rapport fran arsmoteshelgen

april var det traditionsenligt dags

for foreningens drsmoteshelg, i r gick
den av stapeln i Goteborg. Nirmare be-
stimt i Annedals ligenhetsmuseum, en
charmig liten tegelbyggnad i Goteborgs-
stadsdelen Annedal.

Som traditionen bjuder ignades
l6rdagen 4t foredrag och diskussioner, i
ar var det tre foredragshéllare. Den som
inledde helgen var Karin Svensson-Smith
som berittare om Resenirernas nya bok
som nimns pé foregiende uppslag. Del-
tagarna fick en noggrann genomging om
de problem som boken tar upp och for-
slag pa forbittringar. Ett mycket ldrorike
och intressant foredrag.

Diarefter presenterade foreningens
styrelseledamot Klas sina planer f6r fram-
tida trafik banor mellan Stockholm och
Géteborg. Hans vision for den trafiken
ir en framtid med tre jirnvigar mellan
staderna for att dels ge redundans och
dels utéka mellanmarknaden till fler or-
ter lings vigen. Hans forslag gir ut pé
att nuvarande Vistra stambanan kom-
pletteras med dels en bana 8ster och so-
der om Vittern, liknande de planer som
nuvarande regering skrotade nir de till-
tridde. Och dels med en ny dubbelsparig
elektrifierad forbindelse som skulle i prin-
cip folja Milarbanan fran Stockholm till
Hallsberg via Visteras och Orebro och
sedan Kinnekullebanan och vidare till
Géteborg via Mariestad, Lidképing, Vi-
nersborg och Trollhittan. Ett forslag som
han har presenterat tidigare i Klart Spéir
(se nr 3/2024). Samtidigt gors Vistra
stambanan om till en héghastighetsbana
di det 4r firre orter och lings den banan
och den till stora delar redan gir spikrake
genom landskapet.
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Annedals museum i Géteborg, dar motet holls.

Fordelen med det forslaget ir inte
bara snabbare tdg mellan landets tvd
storsta stider, utan ocksa storre chans for
att kunna omleda tdg vid problem med
jirnvigen, och det skapar dven fler smi-
diga direktforbindelser. Dels skulle det
innebdr att Goteborg far direkttig till
Linkdping och Norrkéoping, och dels ger
det direkttig frin Trollhittan och Viners-
borg dill Orebro, Visteras med flera orter
norr om Milaren. Med en ny bana Upp-
sala—Enképing skulle det ocksa kunna ge
direkteag till Uppsala och Arlanda.

Lordagens sista talare var Per Cors-
hammar som pratade om brobanor och
vilka férdelar och nackdelar de har jim-
fort med konventionell jirnvig pi mar-
ken. I Kina har flera jirnvigar byggts pa
broar med prefabricerade broelement
som levererats frin en fabrik och monte-
rats pé plats.

Foto: Goran Ekbladh

Pa sondagen blev det direfter sed-
vanligt drsméte som forldpte utan storre
dramatik. Styrelsen fick forstirkning med
tvd nya suppleanter och motionen bifélls.
Det blev iven intressanta diskussioner
om foreningens framtid och hur man bist
driver frigan om en bittre jirnvig mot en
regering som kanske inte har det som sin
hjirtefriga. Vi vill tacka alla medlemmar
som deltog pd motet f6r deras tankar,
synpunkter och ésikter.

Jonas Bostrom

Pa gang i foreningen

Avdelning Vast

Avdelning Vist har méte f5ljande dagar under hésten:
8 augusti

12 september

10 oktober klockan 13

14 november

12 december

Métena dger rum i lilla huset, Pixbovigen 5 i Mélndal. Métestid 12.30-15.30 om inget annat anges.

Under hosten 2024 och varen 2025 har aktiva i avdelning
Vist triffat representanter for Vistrafik, Vistra Gotalandsregio-
nen, Vistsvenska Handelskammaren, politiker i olika vistsvenska
kommuner och Synskadades Riksférbund for att informera om
véra forslag nir det giller kollektivtrafiken i Vistra Gotalandsre-
gionen.

Med Markus Gunnervall, trafikstrateg, och Pontus Gunnis, af-
firsansvarig tdg, Visttrafik, diskuterades Bohusbanan, Kinnekul-
lebanan och Borisbanan.

Max Falk, infrastrukeurstrateg i Vistra Gétalandsregionen, fick
en presentation av savil forslaget till ett Skat samarbete med an-
dra infrastrukturintressenter som vira tankar om fdrbittringar
pa Bohusbanan, Bordsbanan och Kinnekullebanan. Genom att
exempelvis lata Sédra Bohusbanan bli ett pendelstrik och géra
tiguppehill i Jorlanda och Sive igen, skulle fler kunna vilja tdget
i stillet for buss eller bil.

Markus Ottemark, som ir ansvarig for infrastrukeurfrigor pa
Vistsvenska Handelskammaren, har fitt ta del av vart forslag till
ett bittre samarbete mellan olika intressenter i infrastrukrurfra-
gor i Vistsverige. Nagra inspirationskillor till férslaget 4r Milar-
dalsridet, Norrbotniabanan AB och samarbetet i Skine.

Med kommunalrddet i Géteborg, Emmyly Bonfors (C), disku-

terades ett forslag om tagstopp i Sive, och med kommunalrddet
och kommunstyrelsens ordférande i Stenungsunds kommun,

Avdelning Ost

Olof Lundberg (S), ett forslag om pendeltigsstation i Jorlanda.
Vid métet med kommunalridet i Mdlndals kommun, Eric Nils-
son (C), var imnet den framtida kollektivtrafiken i kommunen
och forslaget till sparvigstrafik till Ballcorp.

Kommunalrdden i Hirryda kommun Per Vorberg (M) och Pat-
rik Linde (S) har fate ta del av ett forslag till hur gamla Borasba-
nan skulle kunna anvindas for pendeltag, frimst frin Hirryda
och Bollebygds kommuner, och hur man skulle kunna kéra regi-
onaltigen mellan Géteborg och Boris oftare.

Borasbanan med tonvikt pa bittre tdgforbindelser for Bollebygd
var dven dmnet vid tvd méten med politiker i Bollebygds kom-
mun. I det férsta motet deltog kommunalradet Ulf Rapp (S) och
2:e vice ordférande i kommunstyrelsen Ingridh Anderén (M). I
det andra métet, ndgra dagar senare, triffade vi oppositionsradet
Daniel Persson (SD) och delar av oppositionen — fem personer
fran SD och en person vardera frin KD och Folkets Rost.

Upprustningen av Kinnekullebanan, triangelspir i Hakantorp
och Vistgdta Tvirlink var imnen vid ett mdte med sekreteraren
i Sjukvardspartiet Vistra Gétaland, Leif Eriksson.

Med Maria Campbell frin Synskadades Riksférbund diskutera-
des destinationsskyltarna vid bussgaterna, med anledning av att
de har tagits bort bland annat i Skévde.

Styrelsen i avdelning Vast

Avdelning Ost bjuder in till 5ppna medlemsméten hos Studieforbundet Vuxenskolan pa Vasavigen 3, nira Linkdpings centrala

Centralstation, tredje torsdagen varje ménad utom juli. Vi samlas kvart i fem dill te och smérgas och 6ppnar var Zoom-kanal kl. 17-

20 for deltagare pa distans.

Virterminen avslutar vi den 19 juni klockan 16:45 med ett torsdagsméte med vara lokala systerforeningar i Vaffelstugan vid

Nykvarns sluss, som ir sista slussen nedstroms i Kinda kanal. Hir kan vi vilja férrittsvaffla med skagenrora eller en traditionell

efterritesviffla i tridgarden eller inomhus, om det rikar regna.

Hostterminen borjar vi 21 augusti och héller direfter méten 18 september, 16 oktober, 20 november och grétméte 18 december.
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