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Till: Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Diarienummer: 1.12025/01587

Forslaget till ny nationell plan ir intressant ldsning och vi tackar for majligheten att komma med

synpunkter pi den.

Behoven av investeringar i jarnvigsnitet ir stort, efterfrigan pa tagresor 6kar kraftigt och minga
jarnvigsstrickor dr idag hart belastade. Eftersom budgetramarna dr satta har vi full forstdelse for att det
handlar om prioriteringar och att det inte 4r majligt att 16sa alla problem pa tolv ar. Men vi ser ocksa att
behovet av satsningar ir betydligt storre pa jirnvigssidan, inte minst mot bakgrund att efterfrigan pa

tigresor har 6kat vildigt kraftigt senaste dren.

Forslaget innehiller en del glidjande projekt. Av de nya projekt som foresls vill vi lyfta upp ett par
stycken som vi ser som extra viktiga. Hastighetshojning till 250 km/h Oxnered-Lund kommer att ge
minskad restid for resendrer pa strickan och vi ser det som ett viktigt projekt for att forbattra
kommunikationerna pi Vistkusten, bide inrikes och mot Képenhamn och Oslo. Banan ir till stor del
redan byggd f6r 250 km/h sa en hastighetshojning kommer inte att kriva sirskilt stora dtgirder. Vi
hoppas att det ir ett projekt som kan prioriteras da SJ har bestillt nya snabbtig med maxhastighet 250
km/h som kommer att levereras inom ett par ir, och det skulle uppskattas av manga resenirer om de
kunde anvinda sig av den hastigheten 4ven pa Vistkusten. Samma sak med dubbelspar Umed C-Umei

O. Att den flaskhalsen byggs ut till dubbelspar ser vi vildigt positivt pa.

Aven om vi kan forstd tanken bakom att prioritera de projekt som har hégst samhillsekonomisk
16nsamhet vill vi varna for att fokusera for mycket pd I16nsamheten. Inte minst med tanke pa att
Trafikverket har fatt kritik for att de modeller de anvinder har en tendens att underskatta tigtrafik och
overskatta biltrafiken. Trafikverket har inte nagot politiskt ansvar och kan dirfor bortse frin ett
nationellt helhetsperspektiv. Det dr dirfér anmarkningsvirt att Trafikverkets prognoser i sd stor
utstrickning fir styra trafikpolitiken. Rimligen ska det vara politiska mal som styr. Hur vill vi bygga vért
land? Svaret kan inte vara att se bakit och per automatik fortsitta pa samma sitt, nir omvirlden
forindras. Inte se bakit och forlinga passerade utvecklingskurvor. Samhillsekonomiska kalkyler tar

alltfor lite hidnsyn till effekter av klimatutslipp.
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Vidr ocksa oroade over att flera viktiga projekt har lyfts ur planen eller drabbats av omtag.
Ostkustbanan norr om Givle ir idag enkelsparig och det dr mer regel in undantag att man fir std still
och vinta pd métande tig nir man reser mellan Givle och Hirnosand. De planerade
dubbelspirsetapperna hade varit ett lyft f6r bide kapacitet och restid pa strickan. Vi hoppas dirfor att
de kan lyftas tillbaka in i planen. P4 sikt kommer det behévas dubbelspar pa hela Ostkustbanan, ett

behov som inte kommer att forsvinna.

Samma sak med strickan Helsingborg—Maria. Det dr idag den enda kvarvarande enkelsparsstrickan i
storstadstriangeln Stockholm-Malmé—Goteborg och ir en problematisk flaskhals. Men 4ven kortare
dubbelspir kan ha stor effekt och vi tycker det ir trikigt att dubbelsparet Rippe—Vixjo forsvinner.
Aven om planerna pd ett nytt regionsjukhus inte kommer att bli verklighet ir Alvesta—Vixjo fortfarande
ett vildigt hogt belastat enkelspar och dubbelsparet till Rappe hade gjort strickan lite mindre

storningskinslig.

Generellt sett anser vi att planen borde innehalla fler satsningar pa dubbelspir, efterfrigan pa tigresor
okar som sagt, och dubbelspar dr ett bra sitt att minska stérningar och 6ka kapaciteten. Och att de enda
nya dubbelspar som nimns i forslaget ir Umed C-Umei O och Skurup-Rydsgird ir inte tillrickligt.
Vi skulle girna se att de 6vervigda dubbelspiren Arboga—Jidersbruk och Notviken-Gammelstad tas
med i planen. Men dven Karlstad—Kil som ir en stricka i stort behov av ett dubbelspar, vilket dven var

ett moderat vallofte 2022.

Vi dr ocksa bekymrade 6ver bristen pé satsningar pd de regionala jirnvigarna i den nationella planen.
Med regionala jirnvigar avser vi bland annat de som Trafikverket benimner "ligtrafikerade jirnvigar”,
bantyp 4. Begreppet lagtrafikerad fortar jirnvigarna dess potential och ger en negativ uppfattning att de
inte anses virda att satsas pi. Genom investeringar skulle jirnvigarna inte lingre vara lagtrafikerade. Att
rusta alla regionala banor i Sverige, cirka 150 mil, med helsvetsad rils och elektrifiering har uppskattats
kosta omkring 30 miljarder kronor. Det utgér S procent av investeringsutrymmet i den aktuella
infrastrukturplanen. Vara svenska regionbanor betjinar cirka tvd miljoner invinare, som skulle bli
tacksamma for bittre forbindelser med de stora stiderna. Men dven boende i stora stider har
naturligtvis glidje av att bekvimt med tig besoka andra delar av landet 4n storstdderna. Likavil som
kroppens blodomlopp innefattar pulsadror och kapillirer behéver Sverige bade de kapillira nitet och

stambanorna. Det kapilldra nitet forser stambanorna med resenirer och vice versa.
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Planforslaget havdar "att det skulle kunna bidra till social hillbarhet genom att utjimna skillnader i
tillginglighet mellan olika grupper och geografiska omraden. P4 sa vis kan planférslaget motverka
transportfattigdom genom att stirka minniskors mojlighet att tillgodose sina grundliggande
transportbehov.”, men for att si ska ske krivs att dven de regionala banorna rustas upp. Vi saknar saledes
dessa satsningar. En bra borjan vore en satsning pa elektrifiering av ett antal regionala banor. Att
elektrifiera fler av de banor som idag ir oelektrifierade skulle underlitta for savil persontrafik som
godstrafik. I dagsliget har minga linstrafikbolag dldre dieselmotorvagnar som kommer att behéva
ersittas inom 6verskadlig framtid. Att satsa pa att elektrifiera regionala banor skulle saledes gora att
nuvarande dieseltag kan ersittas med elektriska tig. Det skulle dven kunna géra att fler orter kan dterfa
persontrafik pa jirnvig. Utover det kan det 4dven ge positiva effekter for godstrafiken och for
mojligheten att leda om tig vid banarbeten eller trafikstrningar. Med bra regionala banor kan
medborgarna dessutom vilja att bo i mindre kommuner och 4ndi arbeta eller studera i storre
kommuner. Upprustade och elektrifierade banor kan anvindas for omledning vid trafikstérningar och
ge kapacitetshojande effekt. TEN-T forordningen understryker vikten av territoriell sammanhaillning,

aven for landsbygdsomraden och glesbefolkade omriden.

Inlandsbanan ir ocksi en bana som inte far glémmas bort. Den kan fylla en viktig funktion om den
rustas upp, nigot som inte behdver kosta sirskilt mycket. Inlandsbanan AB uppskattar kostnaden for
en upprustning till god standard till 11,5 miljarder, vilket 4r ritt lite pengar sett till resultatet. Aven en
mindre upprustning kommer att ge mycket for pengarna. Tidigare i ar kunde vi se vilken funktion
Inlandsbanan kan fylla f6r omledning vid stopp pi Stambanan och Botniabanan. Vi hoppas att den

kommande planen 4ven kan innehilla en satsning pd Inlandsbanan och dven tvirbanorna.

Den skeva fordelningen av medel f6r banutveckling mellan stora och smi kommuner och regioner
minskar samhdrigheten i vart land. Trafikverket motiverar sina ojimlika satsningar med
samhillsekonomiska kalkyler. Men dessa tar inte hinsyn till regionalpolitiska argument. Hela vir kultur
bygger pa att vi har en levande landsbygd med devisen Hela Sverige ska leva. Sidana virderingar ingir
inte i de samhillsekonomiska kalkylerna. De ekonomiska f6rdelarna att behilla och utnyttja befintlig
bebyggelse och infrastruktur i stillet f6r att bygga nytt i storstiderna beaktas inte heller av Trafikverkets

modeller.

Planen f6reslar birighetssatsningar for 74 tons lastbilar. Detta medfor att gods forflyttas fran jirnvig till

lastbilar. Dessutom sliter tunga lastbilar med pé vigarna 4n littare bilar. Tunga lastbilar 4r dérfor
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kontraproduktiva f6r jirnvig och miljévinliga transporter. Vi ir mycket bekymrade ver att gods pa
jarnvig ar efter ar tappar marknadsandelar till vigtrafiken. Att miljoeftekterna av elektrifierad jirnvig
inte virdesitts. Banavgifterna bor utformas si gods pa jirnvig kan vara konkurrenskraftigt. Vi anser att
Trafikverkets forslag att elektrifiera vigar for att lastbilar ska kunna drivas av elmotorer ir ett feltink.
Eldrivna lastbilar har cirka tre ginger hégre energiférbrukning per tonkilometer. Detta pa grund av det
femton ganger hogre rullmotstaindet mellan asfalt och gummihjul jimf6rt med stilhjul och stalskenor.
Vi ser diremot mycket positivt pd anstringningarna pa att frimja intermodala jirnvigstransporter (TrV

2018/93255). Anstringningarna maste intensifieras.

Vianser det oacceptabelt att underhillet pa jirnvigen inte dtertas under planperioden. Malsittningen
mellan vig och jirnvig maste bli mer rittvis, férdelningen 345 miljarder till vig och 210 miljarder maste
omfordelas. Resenidrer ska inte tvingas vinta pa tig som inte kommer under 12 ir till. Trafikverket

underminerar fortroendet for persontransporter pa jirnvig.

Vi vilkomnar forslagen pa kommande utredningar men skulle vilja se nigra fler utredningsuppdrag. I
Arlandautredningen foreslogs bade satsningar pa en jirnvig mellan Uppsala och Enképing och en
utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda. Vi ser ett behov av att utreda biada de f6rslagen nirmare di det
ar banor som skulle kunna forbittra resemdjligheterna kraftigt i norra Milardalen. Utredningen av
kapaciteten pd stambanorna i sédra Sverige ser vi som viktig, speciellt med tanke pd hur den framtida
trafiken kan se ut efter att Fehmarn Bilt-férbindelsen 6ppnar. Men vi hoppas att en sidan utredning
aven innefattar Vistkustbanan. Speciellt i Géteborgsomradet finns det kapacitetsproblem da vildigt
manga tig av olika slag samsas pi dubbelspiret mellan Géteborg och Kungsbacka. Aven utredningen
om redundans dr nigot vi hoppas kan prioriteras dd bristen pi redundans i det svenska jirnvigsnitet ar
ett stort problem vid storningar av olika slag. Fér bida utredningarna hoppas vi att de kommer att ta
alternativa banor i beaktande. Exempelvis Kinnekullebanan, Svealandsbanan och Halmstad—Nissjo
skulle kunna fylla en funktion vid storningar pa stambanorna, men da krévs att de ir elektrifierade och

har kapacitet att ta emot mer trafik.

Att Trafikverket ska bygga upp kapacitet for rangering ir ett intressant férslag som vi vilkomnar. Som
vi ser det kommer det att underlitta f6r mindre bolag att bedriva godstrafik, dven om de inte har egen

kapacitet for rangering, och dirmed 6ka konkurrensen pi godssidan.

Foreningen Svenska Jarnvagsfrimjandet info@jarnvagsframjandet.se PG 965941-8
c/o Ulf Flodin 0708-277856 Swish 1231413178
Orngatan 16 Igh 1001 jarnvagsframjandet.se Org.nr. 802013-5292

582 39 Linkoping



F—Y
J,LMJ USTAAVTAN U

Fareni ﬁp_nS enska Jarnvagsframjandet
—

2025-12-29

Vi ser positivt pi samplanering mellan de nordiska linderna. Trafikverket bor utveckla pigiende studier
och uppdrag med utredningar f6r utveckling av den grinséverskridande jirnvigstrafiken bland annat

Oslo-Géteborg, Oslo—Stockholm, Ostersund—Trondheim och Haparanda—Tornea.

Tanken pé ett modernt gemensamt signalsystem 4r god. S6ml6sa transporter Gver grinserna gor
transporterna inom EU enklare. Men utrullningen av ERTMS i Sverige far inte stressas fram, strickor
ddr ERTMS ger storst fordelar bor prioriteras. Den bor inte heller ske snabbare 4n tigoperatérerna kan

uppgradera sina fordon.

For att tillgodose hela Sveriges behov av jirnvigstrafik bor politikerna dven ge Trafikverket i uppgift att
aterge alla trafikerade jirnvigar status av riksintresse. Nir en kommun vill komma 4t mark som idag
anvinds for jirnvigstrafik fir det skadeverkningar for alla kommuner lings de drabbade banorna. Det dr
orimligt att en kommun ska tillitas skada andra kommuner. Ett aterupprittat riksintresse kostar inte

vart land ndgot, det finns gott om bebyggbar mark.
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